“él,(irotavas” tramvaja linijas pagarinajums un mobilitates punkta
izveide

Lai novérstu COVID-19 pandémijas radito kaitéjumu ekonomikai un socialajai jomai,
stimulétu Eiropas ekonomikas noturibu, ir izveidots AtveseloSanas un noturibas
mehanisms, ka ietvaros viena no komponentém paredz tramvaja linijas pagarinajuma izbavi
un mobilitates punkta izveidi, ta veicinot iedzivotaju paradumu mainu, veidojot
konkurétspéjigu sabiedriska transporta piedavajumu attieciba pret privato transportu, taja
skaita sasaisté ar mikromobilitati, veidojot alternativus marSrutus ar satiksmes plismu
parstrukturizaciju, parsédinot autotransporta lietotajus uz sabiedrisko un sliezu transportu,
tadéjadi sekméjot transporta negativas ietekmes uz vidi samazinajumu. Istenojot ieceri,
ieguvéji bus ne tikai Kengaraga un Rumbulas apkaimju iedzivotaji vai Pierigas iedzivotaji,
kam ikdienas galamérkis ir Riga, bet ari pati pilséta kopuma, samazinot kopéjas
autotransporta plismas pilséta un Iidz ar to privata autotransporta radito gaisa un troksnu
piesarnojumu.

Kengaraga un Rumbulas apkaimes.

Kengaraga un Rumbulas apkaimes atrodas Rigas pilsétas dienvidu dala, Daugavas
labaja krasta. Kengarags robezojas ar Maskavas forstati, Skirotavu un Rumbulu, savukart
Rumbula robezojas ar Kengaragu, Slgirotavu, Darziniem un Ropazu novadu. Kengaraga ir
otrs lielakais iedzivotaju skaits (45 tOkst. iedz., 2021.gads)’ no visam Rigas pilsétas
apkaimém. Rumbula, nemot véra, ka ta galvenokart ir industriala teritorija, pastavigo
iedzivotaju skaits neparsniedz tukstoti.

Doles sala

Attéls Nr. 1 "Kengaraga un Rumbulas apkaimes"

Saskana ar Latvijas Atveselo$anas un noturibas mehanisma planu?, Rigas pilsétas
attistibas iecere paredz Slgirotavas mobilitates punkta izveidi un esosas tramvaja Inijas
pagarinajuma izbdvi regionalas nozimes koridord Riga — Ogre — Jékabpils, integréjot

! Dati no www.apkaimes.lv
2 https://likumi.lv/ta/id/322858-par-latvijas-atveselosanas-un-noturibas-mehanisma-planu
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dzelzcelu ar tramvaju un trolejbusu, ka art iesp€jojot vietéjo regionalo autobusu marsrutu
pasazieriem parsésanos uz vilcienu, tramvaju vai trolejobusu. Nemot véra ieceres ietekmes
apvidu, prieksizpétes ietvaros tiek apzinata un analizéta eso$a situacija dzelzcela stacijas
“Skirotava” apkartné jeb Kengaraga apkaimes dienvidu, dienvidu-austrumu dala un
Rumbulas apkaimes ziemelu, ziemelu-rietumu dala.

Esosa apbive un interesu objekti.

AtbilstoSi spéka esoSam Rigas teritorijas planojumam 2006. — 2018.gadam 3,
vairakumam izpétes zona esosSo teritoriju atlauta izmantoSana ir dzivojamas apbuves
teritorija un jauktas apbaves ar dzivojamo funkciju vai ar razoSanas un komercdarbibas
funkciju teritorija. Starp apbuaves teritorijam Kengaraga apkaimé izteikti dominé dzivojamas
apbuves teritorijas. Atseviski lielaki jauktu apbuves teritoriju nogabali atrodas abpus
Maskavas ielai tirdzniecibas centra ,Dole” rajona. “Skirotavas” dzelzcela stacijas apkartng,
teritorija starp Maskavas - ViSku - Lokomotives ielam galvenokart vérojama daudzstavu
daudzdzivoklu éku apbave (5 — 9 stavi), teritorija starp Maskavas - IkSkiles - Lokomotives
ielam atseviSkas vietas atrodas ari 12 stavu apbave. Salidzinosi nelielu teritoriju Kengaraga
aiznem savrupmaju apbuves teritorijas, taCu tas izvietotas viend nogabald apkaimes
dienvidu-rietumu dala (ap Kvadrata ielu) starp Daugavu un Maskavas ielu, un tadégjadi ir
savdabigs atSkirigais elements uz parsvara daudzstavu dzivojamas apbtves fona. Dabas
un apstadijumu teritorijas Kengaraga aiznem salidzinosi nelielu platibu, un neviena no tam
nav 1pasi aizsargdjama dabas teritorija. Dalu no apkaimes kopplatibas aiznem tehniskas
apbuves teritorijas, kas raksturo gan gar apkaimes malu ejoSo dzelzcelu, gan planoto
lielakas ietilpibas autostavvietu (dalu no Rigas “Park & Ride” sistémas) pie Maskavas ielas
blakus tirdzniecibas centram “Dole”. Tapat apkaimes platibas aiznem ari celu un ielu trases,
ka pieméram Maskavas ielas plaSais koridors, k& arT apkaimes vietéjo ielu tikls, kas ir
pietiekosi attistits, lai nodroSinatu efektivu transporta kustibu apkaimes robezas.

Rumbulas apkaimé dominé komerciala rakstura apbuve un saimnieciskas aktivitates
parsvara ir saistitas ar tirdzniecibas un noliktavu jomam. Lai gan péc Rigas teritorijas
planojuma Rumbulas ziemelu dala ir paredzéta jaukta apbive ar dzivojamo funkciju,
dzivojama apblve izpétes zona praktiski nav attistijusies. Teritorijas izmantoSana ir
salidzinoS$i haotiska un parsvara vérsta uz citu apkaimju un arpilsétas teritoriju apkalposSanu.
Sada situacija izveidojusies vésturisku apstak|u rezultata, kad lield dala Rumbulas atradas
militarais lidlauks. Teritorija praktiski nav dzivojamas apblves un ir neapmierino$s
inZenierkomunikaciju nodrosinajums. Zemesgabalos galvenokart izveidoti ar automasinu
tirdzniecibu un autoremontu saistiti uznémumi, ka arT gimenes darzinu apsaimniekotaji. Ka
nosacits apkaimes lokalais centrs ir uzskatams tirdzniecibas un pakalpojumu objektu
sakopojums ap Maskavas un Visku ielu krustojumu. Apkaimes iekSiené nav izveidojusies
praktiski nekada vietéjo vai pilsétas nozimes ielu struktira. Apkaime ir érti sasniedzama no
Ogres puses, ka arl kaiminu apkaimém pa tas galveno magistrali - Maskavas ielu.
Apkaimes ietvaros ir izvietota ari viena pilsétas magistrale - Krustpils iela, kas Skérso
Daugavpils dzelzcela liniju.

3 https://www.rdpad.lv/rtp/speka-esosais/
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Devojormés apbdves teritaria { Dz)
Jaukins apbives ar deivame furkei ledars (1)
Jauktas aptdves ar rmivienay

un komerdarbibas funkog teritaria (4 )

Cenlna aptives lerana (G)

Pusliskis apbdves terberi ijalF)

RaZogsnss un komerogartilias apbives lemorja ()
Tehniscas apboves taritona (T)

Agstadijumi un dabas tertoriia (A)

TN

Apalves teriona ar apstidiumism

5 stavi

G stavi

@ stavi

12 stavi

17 stavi

Attels Nr. 3 "Atlautais stavu skaits"5

24 slavi

IRRENRCCE

Zh un vairak stavi

4 https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2019/07/15_pielikums.pdf
5 https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2019/07/16_pielikums.pdf
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Publiskas apbuves teritorijas Kengaraga apkaimé izvietotas pamiSus pa visu apkaimi,
galvenokart lielako dzivojamas apblves teritoriju iekSiené ka centralais elements (péc
funkcijam tas parsvara ir izglitibas iestades — skolas). Apkaimes dala starp Malnavas ielu
un lkskiles ielu atrodas astonas izglitibas iestades, t.i. Rigas pirmsskolas izglitibas iestade
"Zilbite", Rigas 193.pirmsskolas izglitibas iestadde, Rigas pirmsskolas izglitibas iestade
"Asnins", privata pirmsskolas izglitibas iestade "Apelsinu pasaka", Rigas 224.pirmsskolas
izgltibas iestade, Rigas Daugavas pamatskola, Rigas LietuvieSu vidusskola un Rigas
gimnazija "Maksima". Talaka posma, starp Maskavas — ViSsku — Lokomotives — IkSkiles ielu
dzivojamo apbavi atrodas Cetras izglitibas iestades, t.i. Rigas pirmsskolas izglitibas iestade
“Dzintarins”, Rigas 97.pirmsskolas izglitibas iestade, Rigas 225.pirmsskolas izglitibas
iestade un Rigas 72.vidusskola. Tapat starp intereSu objektiem abas apkaimés jaatzime
Rigas Centralas bibliotekas Daugavas filialbibliote€ka, tirdzniecibas centri “Dole” (t.sk.
tirdzniecibas centra eso$a pasta nodala), “Gigant”, éka Maskavas ield Nr.322 esosas
tirdzniecibas un pakalpojumu sniegSanas vietas, “Rimi Zoom”, “Maxima X", “Mini Rimi”,
“Tormans” un “K-senukai”, ka ari citas pakalpojumu sniegSanas vietas.

Attéls Nr. 4 "Eso8a apbive un intereSu objekti"

Lieki piebilst, ka abu apkaimju dzivojamo maju iedzivotaji, ka art visu minéto interesSu

objektu, it seviski izglitibas iestdzu apmeklétaji, veido lielu dalu sabiedriskd transporta

lietotaju apkaimés pieejamajos marsrutos. Veicinot paradumu mainu un nodroSinot

plasakas mobilitates iespé€jas, paaugstinot komforta ITmeni sabiedriskaja transporta, ka art
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Istenojot pasakumus autotransporta lietotaju parsédinasanai uz sabiedrisko transportu, var
prognozét pasazieru pieaugumu, pie nosacijuma, ja tiek nodrosinata laba un érta marsrutu
un pieturvietu pieejamiba. EsoSaja situacija tikai dalai lietotaju to varétu vertét ka labu. Slikta
sabiedriska transporta pieejamiba palielina privata autotransporta lietotaju skaitu, ka art
neveicina pilsétas teritoriju attistibu.

Apkaimju attistiba.

Atbilstosi Valsts vienotaja geotelpiskas informacijas portala pieejamai informacijai par
izstradé un spéka esosiem Rigas pilsétas teritorijas attistibas plano$anas dokumentiem®,
izpétes zona notiek detalplanojuma izstrade zemes vienibam Maskavas iela 322G, 322T,
3228, bin, 322F, 322H, 322I, 322J, 322A, 322K, 322N, ar mérki izstradat priekSnoteikumus
iespéjamai un ilgtspéjigai teritorijas attistibai, paredzot taja attistit esoSo éku parplanosanu
un lietoSanas veidu mainu uz daudzdzivoklu dzivojamadm ékam, paredzot atbilstoSu
infrastruktdras nodroSinajumu, publiskas artelpas un teritorijas labiekartojuma risinajumus,
atseviSka zemesgabalad autostavvietu izvietoSanu. Detalplanojuma uzdevuma noradita
teritorija, kuru var batiski ietekmét detalplanojuma risinajumi, t.sk. Maskavas ielas brauktuve
visad platuma. Nemot véra tramvaja linijas pagarindjuma ieceres nozimibu pilsétas un
regionalda méroga, pirms detalplanojuma apstiprinasanas Rigas domes Pilsétas attistibas
departamenta (turpmak — RD PAD) nepiecieSams apzinat abu ieceru risinajumus,
parliecinoties, lai tie nekonflikteé un lai netiktu ietekméta priekSizpétes un talakas
projektéSanas stadijas risinajumu TstenoSana.

Detdlplinojuma reritorija

Terirorija. kwm var biitizki istekmét

detilplanojuma risimijumi

Ielu teritoria (1)

Jaukias apbives ar deivojame funketu tentorija (1)

Telmiskds apbaves teritorya (T)

Dzivojamds apbiives taritorija (Dz)

Savivpmiju spbitves teriteriia ( 5o:)

L

Apstadijomu vn dabas teritorgja (A)

Attéls Nr. 5 "Detalplanojuma teritorijas robeza"

® https://geolatvija.lv/geo/tapis
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Spéka esoss ir lokalplanojums zemesgabaliem Maskavas iela ar kadastra Nr.
01001250221 un kadastra Nr. 01001250267, kas tika izstradats, lai lokalplanojuma
teritorijas robezas grozitu spéka esos$o Rigas teritorijas planojumu 2006.-2018.gadam un
noteiktu lokalplanojuma teritorija tadu atlauto izmantoSanu, kas atbilst Ministru kabineta
2013.gada 30.aprila noteikumiem Nr.240 ,Visparigie teritorijas planoSanas, izmantoSanas
un apbives noteikumi” definétajiem izmantoSanas veidiem un ietvertu pladakas un
daudzpusigakas izmantoSanas iespéjas, nemot véra novietojumu pilsétas teritorija, esoso
apbdvi, privatipaSsuma statusu, k& arT publiskas infrastruktiras nodroSinajumu apkaimes
konteksta. Lokalplanojuma teritorija ierosinatajs plano izveidot jaunu tirdzniecibas
kompleksu ar sporta kompleksu - slégtu slepoSanas trasi un labiekartotu publisko artelpu.
Nemot véra, ka lokalplanojuma risindjumi neparedz izmainas eso$aja satiksmes
organizacija Maskavas iela, tie neietekmé priekSizpétes risinajumus tramvaja Iinijas
pagarinajuma izbuvei.

Lokalplanojuma
ter.robeia

lzpétes
ter.robeia

Zemes vienba ar
kad.nr.; 0100 125 6486

Zemes vienTha ar

Zemes vienlba ar Zemes vienTba ar kad.nr. : 0100 125 2059

Attéls Nr. 6 "Lokalplanojuma Maskavas iela b/n teritorijas robeza"

Saskana ar Bavniecibas informacijas sistéma’ pieejamo informaciju, esosaja situacija
izpétes teritorija ir uzsakts blvniecibas process (blvniecibas ieceres dokumentacijas
izstrade vai buvdarbi) vairakiem blvobjektiem, taCu tos nevar vértét par nozimigiem no
apkaimju attistibas viedokla. Lielakoties paredzéta dzivoklu vai dzivojamo maju vienkarSota
atjauno$ana un inZeniertiklu bavnieciba, dazu privatmaju jauna buvnieciba, ka ari blvju
nojaukSana. Lielaki objekti paredzéti, pieméram, Maltas ield 39 — piecu stavu daudzdzivoklu
dzivojamo €ku jauna buvnieciba, tirdzniecibas centra “LIDL” blavnieciba pie Maskavas —

7 www.bis.gov.lv
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Visku ielu krustojuma, t.sk. krustojuma parbdve, automobilu remonta un sagatavoSanas
specialistu apmacibas centrs Mazjumpravas iela 24. Janorada, ka lielaka buvniecibas
aktivitate norisinas tieSi Kengaraga apkaimeé.

Rumbula perspektiva ir ieceréts, ka ta ka batiska Rigas pilsétas dala atdzims tuvakajos
gados. Saja apkaimé planots izvérst plasu dzivojamo apbivi — Daugavas krasta ieceréts
vérienigs dzivojamo maju masivs ar jaunu infrastruktdru, pilniba izmainot Iidz Sim novarta
pamesto Rumbulas dalu gar Daugavu un Rumbulas lidlauku.® Atbilsto$i noteiktajiem
sarkano Iiniju koridoriem, perspektiva Rumbula paredzéts izveidot vienu galveno pilsétas
nozimes ielu, izmantojot taja novietoto lidlauka skrejcela trasi, turklat spéka esosSie Rigas
attistibas planoSanas dokumenti $aja sarkano Iiniju koridora paredz tramvaja linijas
pagarinajuma attistibu. Tau eso$aja situacija kopuma Rumbulas apkaimes zemo attistibas
aktivitati var skaidrot tostarp ar sliktu infrastruktGras nodro$inajumu un sabiedriska
transporta pieejamibu. Pilsétbtvniecibu pieredze rada, ka straujaka attistiba notiek rajonos
/ apkaimés, kur ir pieejams labs infrastruktdras (ielu tikls, gajéju un velo celi, ielu
apgaismojums, inzeniertehniskds apgades nodroSinajums) un sabiedriskd transporta
nodroSinajums, t.sk. to sasniedzamiba un mobilitates iespé&jas. Pilsétai savlaicigi
sagatavojot “pamatu” teritoriju attistibai, tiek veicinata uznéméju vélme investét bavobjektu,
t.sk., daudzdzivoklu maju, biroju, tirdzniecibas u.c. €ku buvnieciba, apzinoties, ka tadejadi
nav nepiecieSams ieguldit apjomigus papildus [idzeklus pilsétas infrastruktiras izbavé un
potencialajiem iedzivotajiem vai darbiniekiem tiks nodroSinata iespé&ja noklusanai lidz
jaunizbuvétajam objektam.

Gajéju un velo infrastruktiiras nodrosinajums

Gajeju ietves ir izblvétas abpus lielakajam apkaimju ielam, t.i. abpus Maskavas,
IkSkiles, Prasu un Visku ielam. Lokomotives iela gajéju ietve ir izbuvéta viena ielas pusé —
dzivojamas apbuves pusé. Sarkano liniju koridora esosais ietvju izvietojums veidots linears.
Daudzviet var novérot gajéju paradumus izvéléties “taisnako” celu galamérka sasniegsanai,
lldz ar to daudzviet redzamas zalaja iemiditas takas, kas liecina par regularam gajéju
plismam noteiktos virzienos. Galvenokart takas iemiditas virzienos no dzivojamo maju
pagalmiem Iidz ietvém, sabiedriska transporta pieturvietam un Iidz gajéju parejam.

Gajéju parejas izpétes zona iertkotas Maskavas iela pie tirdzniecibas centra “Dole”,
Maskavas iela Eglaines un Rasas ielu krustojumu tuvuma, Maskavas — lkskiles ielu
krustojuma, Maskavas — ViSku ielu krustojuma, Priasu — Bultu ielu krustojuma, Prasu iela pie
Rigas 224.pirmsskolas izglitibas iestades, Ikskiles iela pie Rigas 72.vidusskolas, IkSkiles -
Prasu ielas krustojuma, lkskiles - Lokomotives ielas krustojuma, Lokomotives iela pie
dzelzcela stacijas “Daugmale un pie trolejousu pieturvietas “Skirotavas stacija”, Visku iela
pie 15.trolejbusu galapunkta.

Neskatoties uz to, ka ritenbraucéju skaits Rigas pilséta turpina pieaugt, esosaja
situacija Kengaragd un Rumbula gar magistralajam ielam nav no gajéju kustibas un
autosatiksmes nodalita velo infrastruktdira. Lielaka dala ritenbraucéju izvélas braukt pa ietvi,
jo uz brauktuves nav droSibas sajutas, kas savukart veicina celu satiksmes negadijumu

departamenta (RD SD) majaslapa pieejamo informaciju®, péc RD SD pasitijuma 2005. gada

& www.apkaimes.lv
% https://rdsd.lv/velosatiksme-riga/velosatiksme-riga
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tika izstradata velocelina “Centrs — Darzini” marSruta priekSizpéte. Sabiedriskas
apsprieSanas rezultata par labako velocelina marsrutu tika atzits variants, kas pilnad garuma
ved gar Daugavas krastmalu. Trase paredzéta gan atputas, gan ari ikdienas braucieniem
ar velosipédu. Velocela trase paredzéta art gajéjiem. Pakapeniski tiek nodoti ekspluatacija
atseviski ST velocela posmi. Uz priekSizpétes izstrades bridi ir izblvéts velocela posms lidz
perspektivajai Cuibes ielai Rumbula. Trases kopé&jais garums, ieskaitot perspektivo posmu
Darzinu apkaimé, paredzéts aptuveni 17 kilometri.

2016.gada Rigas iedzivotaju apmierinatibas aptauja’® Kengaraga apkaimes aptaujato
iedzivotaju (168 respondenti) absolutais vairakums noradija, ka neizmanto velosipédu ka
parvietoSanas lidzekli. Izvéli par labu velosipédam noradijusi tikai 3% aptaujato. Janem
véra, ka aptauja veikta pirms velocela “Centrs — Darzini” posmu izbtves. Tomér apbave,
darba vietas, ka art iedzivotaju pulcéSanas vietas koncentréjas ap Maskavas, Prasu, IkSkiles
un Visku ielam, tadéel var pienemt, ka velobraucéju skaits buatiski nepieaugs, kameér
apkaimés netiks nodrosinata atbilsto$a infrastruktiira gar magistralajam ielam.

Sabiedriska transporta pakalpojuma nodrosinajums

Kengaraga apkaimé kopuma ir viens no augstakajiem pilsétas sabiedrisko transportu
izmantojoSo iedzivotaju Tpatsvariem pilséta. To ka par primaro parvietoSanas veidu izmanto
vismaz 2/3 no apkaimes iedzivotajiem. Apkopojot RP SIA “Rigas satiksme” majaslapa’’
pieejamo informaciju, tika vértéts esoSais sabiedriska transporta marSrutu tikls. Ka
pieméram, tika secinats, ka sabiedriskd transporta marsruti Kengaraga dienvidu dala un
Rumbulas ziemelu dala, t.i. Maskavas iela, nodrosina nokliSanu uz citam Rigas pilsétas
apkaimém, t.i. veidojot “vertikalus” savienojumus, bet netiek nodroSinata nokliSana uz
pilsétas centru, pasazierim neveicot parsésanos.

Kopuma var pienemt, ka, ja nav iespéjams galamérki noklGt ar vienu sabiedriska
transporta marsrutu, tad brauciens ar vienu parsésanos ir optimals un lielas neértibas
pasazierim nesagadas, pie nosacijuma, ka tiek organizéta érta parséSanas starp
marsSrutiem, t.i. pieméram, nav jameéro lielas distances ar kajam un tiek saskanoti marSrutu
grafiki, neparedzot ilgu gaidisanas laiku Iidz nakamajam transportam. Neskatoties uz
minéto, Sadus parséSanas punktus vélams veidot vietas, kur sadalas pasazieru plismas
starp lielaku un mazaku pieprasijumu péc sabiedriska transporta pakalpojuma. Tadéjadi
apkaimes dalai, kura ir lielaks sabiedriska transporta pieprasijums, tiktu nodroSinats tieSs
savienojums ar galamérki (kas Saja gadijuma ir pienemts pilsétas centrs), bez parsésanas.

Secinats, ka lielai dalai Maskavas ielas piegulo$a teritorija dzivojoSo vai stradajoSo
nav pieejams sabiedriskais transports, kas nodroSinatu tieSu savienojumu ar pilsétas centru.
Tapat lielai Rumbulas dalai nav nodroSinata 300 m sasniedzamiba pieturvietam, kas tiek
uzskatits par optimalu attalumu Iidz pieturvietai, ka arT pieejamais sabiedriska transporta
veids ir autobuss, kuram ir nepietiekoSs kurséSanas biezums. Tadg&jadi, Siem iedzivotajiem
ir vai nu jamero liels cel$ ar kajam lidz 15.trolejbusa vai 7.tramvaja marSrutam, vai ari
jadodas uz pilsétas centru ar parséSanos. Lidz ar to, kopuma sabiedriska transporta
pieejamiba Saja apkaimes dala vértéjama ka vaja gan no marSrutu, gan reisu skaita, gan
transporta veidu dazadibas viedokla (apkaimju dala attéla Nr.7 attélota ar oranzu krasu).

10 https://sus.lv/iedzivotaju-vertejums
1 www.rigassatiksme.lv
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Apkaimes ziemelu dala jeb Lokomotives ielai piegulosaja teritorija pieejamie marsruti,
t.i. 18.autobuss un 15.trolejbuss nodrosina tieSu savienojumu ar pilsétas centru. Nemot véra
trolejbusu kurséSanas biezumu, Sai teritorijai ir salidzinoSi labaks sabiedriska transporta
nodroSinajums, turklat §is apkaimes dalas iedzivotajiem ir art iespé&ja izvéléties starp vairak
sabiedriska transporta veidiem, ar ko nokluat galamérki. Minétie marSruti gan neveido
“vertikalus” savienojumus ar citam apkaimém, pasazierim neveicot parsésanos.

Tirdzniecibas centra “Dole” tuvuma dzivojoSie vai stradajoSie priekSroku dos
7.tramvaja marSrutam, nevis 15.trolejpusam (nemot véra attalumu Iidz pieturvietam) vai
autobusu marsrutiem (nemot véra, ka noklisanai pilsétas centra bus nepiecieSams veikt
parsésanos).

Attela Nr.7 “Pilsétas sabiedriska transporta pieejamiba” shematiski noradits
sadallfjums apkaimju dalam atbilstoSi sabiedriskd transporta marSrutiem, pienemot, ka
iedzivotajs izveélas marsrutu ar tuvakajam pieturvietam ~300 m attaluma.

Pienemtie apzimé&jumi

Tramvaja linija un marsruta
numurs

i
15 Trolejbusa marsruts un numurs

15

Autobusa marsruts un numurs

Attéls Nr. 7 "Pilsétas sabiedriska transporta nodrosingjums"

Autobusu satiksme.

EsoSaja situacija Kengaraga un Rumbulas apkaimés izpétes zona sabiedriska
transporta lietotajiem ir pieejams 18.autobusu marsruts Lokomotives un Visku ielas un 15.,
31., 49.autobusu marsruti Maskavas iela.

Tikai viens no minétajiem marsrutiem veido tieSu savienojumu ar pilsétas centru, t.i.
18.autobusu marsruts “Darzini — Abrenes iela”. Paréjie marsruti veido “vertikalus
savienojumus”, Rumbulas un Kengaraga apkaimes savienojot ar tadam apkaimém, ka
Purvciems, Sarkandaugava, Jugla u.c. Izpétes teritorija 18.autobusa marSrutam pieturvietas
izvietotas Lokomotives iela daudzstavu daudzdzivoklu éku Nr.52 - 60 tuvuma, Skirotavas
dzelzcela stacijas tuvuma (pie krustojuma ar lkskiles ielu), daudzstavu daudzdzivoklu éku
Lokomotives iela Nr.80-82 tuvuma, Visku iela pie 15.trolejbusa galapunkta (centra
virzienam), pie daudzstavu daudzdzivoklu ékas Visku iela 3 (arpilsétas virzienam) un
Maskavas iela pie krustojuma ar Visku ielu.
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15., 31. un 49.autobusu marsruti dubléjas visa Kengaraga apkaimé, t.i. Maskavas ielas
posma Iidz pat Dienvidu tiltam. 49.autobusa marSruta galapunkts atrodas Rumbulas
dienvidaustrumu dala, Maskavas iela 450 (krustojums ar Masinu ielu), savukart 15., 18. un
31.autobusu galapunkts atrodas Darzinu apkaimé, pie Darzinu ielas un Darzinu 51.Iinijas
krustojuma. Siem marSrutiem izpétes teritorija pieturvietas izvietotas ar savstarpéjo
attalumu aptuveni 500 m - Maskavas iela pie krustojumiem ar Visku, lkskiles, Rasas ielam
un pie tirdzniecibas centra “Dole”.
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Attéls Nr. 8 “Autobusu marsrutu shéma”

18.autobusu marsruts “Darzini — Abrenes iela” rita un vakara pusé kursé 2 — 3 reizes
stunda (ar intervalu aptuveni 20 minates), bet pa dienas vidu 1 — 2 reizes stunda (ar intervalu
aptuveni 35 [idz 45 mindtes). Darba dienas autobuss kursé no plkst.5:45 Iidz plkst.22:16
(pirma un pédeja reisa atieSanas laiks virziend no Darziniem uz galapunktu Abrenes iela)
un no plkst.5:49 lidz plkst.23:15 (virziena no Abrenes ielas uz Darziniem). Kopéjais reisu
skaits diennaktl ir 27 reizes darbadienas un 18 reizes brivdienas. Darba dienas pilsétas
centrs no pieturvietas “Visku iela” ir sasniedzams 30 mintSu laika un no pieturvietas
“Skirotavas stacija” 28 minasu laika.

Pieturvietu izvietojums Lokomotives iela primari orientéts ap dzivojamo apbuvi, tacu ir
nemti véra arT tuvuma esosi pakalpojumu sniedzé&ju objekti, ka arT tas, ka Ikskiles iela ir
esoSas vairakas izglitibas iestades. Tapat ir ierikotas pieturvietas dzelzcela stacijas
“Skirotava” tuvuma, jau tagad nodroSinot parsé$anas iespéju uz vilcienu. Pieturvietu
savstarpéja sasniedzamiba ir nodroSinata aptuveni 300 m radiusa.

Janorada, ka teritorijai Maskavas ielas pusg, t.i. lielai dalai daudzdzivoklu dzivojamo
maju iedzivotajiem 18.autobusa marsSruta pieturvietu sasniedzamiba nav pieejama pat
500m radiusa. Tuvakas autobusa pieturvietas noklGSanai uz pilsétas centru atrodas pie
15.trolejbusa galapunkta, Lokomotives ield un pie IkSkiles ielas, tadéjadi atseviskai dalai
iedzivotaju pieturvietu sasniedzamiba ir pat 700 m. Tuvak sasniedzami ir 15., 31.,
49.autobusu marsruti, tacu Sie marsruti neveido tieSu savienojumu ar pilsétas centru.
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Attéls Nr. 10 “18.autobusu marsruta pieturvietu 500 m sasniedzamiba”

Maskavas iela esoSie autobusu marsruti:

> 15.autobusu marsruts “Jugla — Darzini”, kas rita un vakara stundas kursé 3 Iidz 5 reizes
stunda (ar intervalu aptuveni 10 [idz 20 mindtes), bet pa dienas vidu 2 lidz 3 reizes
stunda (ar intervalu aptuveni 20 minates). Darba dienas autobuss kursé no plkst.5:18
lidz plkst.23:05 (pirma un pédéja reisa atieSanas laiks virziena no Darziniem uz Juglu)
un no plkst.5:39 lidz plkst.23:21 (virziena no Juglas uz Darziniem);

> 31.autobusu marsruts “Jugla — Darzini”, kas rita un vakara stundas kursé 1 [1dz 2 reizes
stunda (ar intervalu aptuveni 20 lidz 40 minates), bet pa dienas vidu reizi stunda (ar
intervalu aptuveni 50 [ildz 60 minates). Darba dienas autobuss kursé no plkst.5:36 lidz
plkst.23:21 (pirma un p&déja reisa atieSanas laiks virziena no Darziniem uz Juglu) un
no plkst.5:30 Ilidz plkst.23:10 (virziena no Juglas uz Darziniem);
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» 49.autobusu marsruts “MAN TESS- Rumbula”, kas rita un vakara stundas kursé 3 lidz
4 reizes stunda (ar intervalu aptuveni 15 I[1dz 20 minGtes), bet pa dienas vidu 1 lidz 3
reizes stunda (ar intervalu aptuveni 30 - 60 minGtes). Darba dienas autobuss kursé
no plkst.6:40 Idz plkst.19:25 (pirma@ un pédé€ja reisa atieSanas laiks virziena no
Sarkandaugavas uz Rumbulu) un no plkst.5:56 Iidz plkst.18:10 (virziena no Rumbulas
uz Sarkandaugavu).

Minétie marSruti Rumbulas un Kengaraga apkaimém veido “vertikalus” savienojumus
ar, pieméram, Juglas, Sarkandaugavas, Purvciema, Plavnieku apkaimém. Ja pasaziera
galameérkis ir pilsétas centrs, ieteicams jau sakotnéji izvéléties 18.autobusa marsrutu,
dodoties pieméram uz pieturvietu “ViSku iela” vai “Ikskiles iela”. TaCu nemot véra
18.marSruta kurséSanas biezumu, ka art ja pienem, ka brauciens ar ne vairdk par vienu
parsésanos ir uzskatams par optimalu, tad pasazieriem tiek nodroSinata papildus iespéja
noklat pilsétas centra, veicot parséSanos uz 7.tramvaja marSrutu (tuvaka pieturvieta
“Malnavas iela” Maskavas iela, kur tramvaja pieturvietas tieSa tuvuma atrodas autobusu
pieturvietas, gajéjam pa reguléjamu gajéju pareju Skérsojot Maskavas ielas braucamo dalu).

Trolejbusu satiksme

Skirotavas stacijas apkartné kursé viens trolejbusu mardruts, ti. 15.marsruts
“Kengarags — Latvijas universitate”.

Pienemtie apzimé&jumi i
13 Trolejbusa marsruts un numurs M"#‘
O Trolejbusu pieturvietas
O Dzelzcela stacija "Skirotava" . . ; & "ﬁ%b_

Attéls Nr. 11 “Trolejbusu marsrutu shéma”

Salidzinagjuma ar 18.autobusu marsSruta kurséSanas biezumu, 15.trolejbusu
nodrosSinajums ir batiski lielaks, t.i. darba dienas rita un vakara pusé kursé pat 16 lidz 19
reizes stunda (ar intervalu aptuveni 3 lidz 4 minutes), bet dienas vidu 10 Iidz 13 reizes
stunda (ar intervalu vidéji 5 - 6 mindtes). Darba dienas trolejbuss kursé no plkst.5:24 Iidz
plkst.00:23 (pirma un pédeéja reisa atieSanas laiks virziena no galapunkta Visku iela uz
pilsétas centru) un no plkst.5:55 lidz plkst.23:49 (virziena no pilsétas centra uz galapunktu
Visku ield). Kopéjais reisu skaits darbadiena ir 181, bet brivdienas — 100 reizes diennaktr.
Darba dienas pilsétas centrs no pieturvietas “Visku iela” ir sasniedzams 28 minusu laika, no
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pieturvietas “Slgirotavas stacija” 26 minasu laika un no pieturvietas “Prasu iela” 25 minGsu
laika.
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Attéls Nr. 12 “15.trolejbusu marsruta pieturvietu 300 m sasniedzamiba”
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Attéls Nr. 13 “15.trolejbusu marsruta pieturvietu 500 m sasniedzamiba”

Veértéjot esoSo pieturvietu izvietojumu, redzams, ka art trolejbusu pieturvietas ir tuvak
sasniedzamas tieSi Lokomotives ielai piegulosaja teritorija dzivojoSiem. Maskavas ielas
pusé vairaku daudzdzivoklu maju iedzivotajiem trolejbusu pieturvietas nav 500 m
sasniedzamiba. Siem iedzivotajiem tuvaka sasniedzamiba ir pieejama Maskavas iela

esoSam autobusu pieturvietam, ar kuriem iespéjama nokliSana pilsétas centrad talaka
posma veicot parséSanos uz 7.tramvaja marSrutu.

Vilcienu satiksme

AtveseloSanas un noturibas mehanisma plana (ANM) ieklauto Rigas pilsétas

VP21-055 pasvaldibas projektu priekSizpétes veik§ana un nepiecieSamo ekspertu piesaiste Lapa: 93



Darba dienas no dzelzcela stacijas “Skirotava” pasaZieriem ir iespé&ja nok|Gt Centralaja
stacija 14 — 15 mindSu laika. Rita un vakara pusé vilciens kursé 2 — 3 reizes stunda (ar
intervalu aptuveni 25 — 30 minadtes), bet dienas vidu reizi viena vai divas stundas (ar intervalu
aptuveni 60 — 90 minutes). Kopéjais reisu skaits diennakitr ir 25 reizes darbadienas un 20
reizes brivdienas. Darba dienas vilciens kursé no plkst.5:38 Iidz plkst.23:07 (pirma un
péd&ja reisa atieSanas laiks virziena no Skirotavas uz Centralo staciju) un no plkst.5:08 Iidz
plkst.23:38 (virziena no Centralas stacijas uz Skirotavu).

2013.gada péc RD PAD pasatijuma veiktaja iedzivotaju aptauja par dzivi Kengaraga
un Rumbulas apkaimés 2, 82% respondentu noradija, ka neizmanto Vvilcienu ka
parvietoSanas Iidzekli. K& iemesls varétu but iedzivotaju izvéle par labu trolejousam, nemot
véra, ka tas dalé&ji dublé vilcienu marsrutu un tam ir ievérojami lielaks kurséSanas biezums.
Tapat par iemeslu var pienemt dzelzcela stacijas attalumu, it seviski no Maskavas ielai
piegulosam teritorijam.

V||C|ens m Katru, gandriz V||C|en5
— katru dienu 1% ® Paris reizes ménesi
1
_“Fl% W3- 4 reizes nedéla
W% M 1- 2 reizes nedeéla = Retak
: i e %
| Paris reizes ménesi
Retik Ilzmanto sezonali

Izmanto sezonali

Neizmanto $adu
Neizmanto §adu transporta veidu
transporta veidu

Attéls Nr. 14 “Kengaraga un Rumbulas iedzivotaju aptauja”

Regionalo autobusu satiksme

Izpétes teritorija ir pieejama viena pieturvieta, kura apstajas regionalo autobusu
marsruti, t.i. pieturvieta “Eglaines iela / Dole” (iznemot marSrutu Riga — Daugavpils).
Kopuma secinats, ka pa Maskavas ielu kursé tadi regionalie marsruti, kas nodroSina
nokliSanu no Rigas uz Salaspili (darba diena kursé 22 reizes diennakti), uz Ogri (darba
diena kursé 16 reizes diennakti virziena uz Rigu un 17 reizes diennakti virziena uz Ogri), uz
Lielvardi (darba diena kursé 8 reizes diennaktl virziena uz Rigu un 13 reizes diennakti
virziena uz Lielvardi), uz Madonu (darba diena kursé 4 reizes diennaktr), uz JEkabpili (darba
diena kursé 13 reizes diennakti virziena uz Jékabpili un 10 reizes diennaktl virzienad uz
Rigu), uz Daugavpili (darba diena kursé 5 reizes diennakti virziena uz Rigu un 6 reizes
diennakti virziena uz Daugavpili), ka arT uz citam pilsétam un ciemiem, kas atrodas $aja
marsrutu tikla.

Pilsétas sabiedriska transporta izmantosana

Pilséta kopuma parvadato sabiedriska transporta pasaZzieru skaitam ir tendence
samazinaties, turklat to batiski ir ietekméjusi COVID-19 pandémija. 2022.gada, pamazam
atcelot parvietoSanas un pulcéSanas ierobezojumus, situacija turpina stabilizéties, tacu ir

2 https://www.rdpad.lv/rigas-apkaimju-iedzivotaju-aptauja/
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paragri prognozét, vai parvadato pasazieru skaits varétu parsniegt apjomus, kadi bija pirms
pandémijas laika.

-@- Pasazieru skaits
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Gads
Atteéls Nr. 15 “Parvadato pasaZzieru skaits Rigas pilsétas sabiedriskaja transporta”i3
Tacu neskatoties uz minéto, 2021.gada veiktaja aptauja par Rigas iedzivotaju
apmierinatibu ar pasvaldibas darbibu un pilsétd notiekoSajiem procesiem', no 2166
aptaujatajiem iedzivotajiem 86% pozitivi novértéja sabiedriska transporta pakalpojumu
pieejamibu kopuma Rigas pilséta.

13 https://sus.lv/6-transports
14 https://sus.lv/sites/default/files/media/faili/Pozit_askpekti_0.jpg
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Tramvaju linijas pagarinajums un “Skirotavas” mobilitates punkta
izveide

AtbilstoSi Latvijas AtveseloSanas un noturibas mehanisma plana '® noteiktajam,
regionalas nozimes koridora Riga — Ogre — Jékabpils attistiba tiek koncentréta ap
Skirotavas staciju ka mobilitates punktu un tramvaja linijas pagarindjumu, integréjot
dzelzcelu ar tramvaju un trolejbusu, ka arT iespgjojot vietéjo regionalo autobusu marsrutu
pasazieriem parséSanos uz vilcienu, tramvaju vai trolejbusu. Art Rigas ilgtspéjigas attistibas
stratégija Ildz 2030.gadam® paredz pilsétas sabiedriska transporta tikla veiksmigi integrét
pasazieru dzelzcelu, k& art atzimé, ka tramvajs ir pilsétas sabiedriska transporta sistémas
mugurkauls un viens no ta prioritarajiem attistibas virzieniem ir Rumbulas virziens.

Saskana ar Rigas teritorijas planojuma Iidz 2030.gadam ietvaros izstradata Transporta
attistibas tematiskaja planojuma’” noteikto, jau 2005.gada balstoties uz transporta situacijas
analizi un visparéjiem attistibas principiem tika konstatétas tadas problémas, ka parslogoti
ar transportu ielu tikla posmi, liels celu satiksmes negadijumu skaits un paaugstinats vides
piesarnojums. Ka viens no problému galvenajiem rasanas iemesliem noteikts “tramvaja
ITniju tikls nenosedz visus pilsétas lielos rajonus”. Neskatoties uz definétajam problémam,
jaunu tramvaju Iiniju vai esoS$o liniju pagarinajumu izbuve jau gadu desmitiem nav veikta.
Papildus k& viena no probléemam tiek noradita pilsétas centra sasniedzamiba, ka arl
parvietoSanas atruma kritums. Transporta attistibas tematiska planojuma rekomendacijas
nosaka, ka Rigas sabiedriska transporta attistiba ir jabalsta uz transporta veidiem, kas péc
iespéjas mazak tiek paklauti apkartéjai transporta plusmai.

Rigas attistibas programma 2022 — 2027' k& vienu no prioritatém paredz attistit értu
un videi draudzigu parvietoSanos pilséta, ar mérki veicinat klimatam un iedzivotajiem
draudzigu mobilitati, padarot pieejamus daudzveidigus parvietoSanas veidus un radot tam
nepiecieSamo infrastruktiru. Paredzéts savstarpéji integrét sabiedriska transporta sistému,
attistot regionala sabiedriska transporta, Tpasi dzelzcela satiksmes, pilsétas sabiedriska
transporta un mikromobilitates veidu sasaisti, lai parvietoSanos pilséta padaritu efektivu,
értu un videi draudzigu. Tapat starp uzdevumiem paredzéts attistit gajéju un
veloinfrastruktdru ar atbilstoSas infrastruktiras izveidi, lai pozitivi ietekmétu cilvéku veselibu
un padaritu pilsétvidi drosaku. Japiebilst, ka arT Rigas mobilitates vizija 2050'° norada, ka
sabiedriskais transports jaturpina attistit ka Rigas mobilitates mugurkauls.

Nemot véra minéto, var atzimét, ka mobilitates riki ir pakartojami sabiedriskajam
transportam, uzlabojot t& pieejamibu un pievilcibu lietotdja acis, tadejadi art veicinot
sabiedriska transporta konkurétsp&ju un prestizu. Mobilitates punktu mérkis ir sniegt péc
iespéjas plasakas mobilitates iesp€jas / pakalpojumus, tos apvienojot vienuviet, tada veida
samazinot nepiecieSamibu izmantot privato autotransportu. Mobilitates punkti var kalpot gan
ka brauciena sakuma punkts ar iespéju izvéléties dazadus transporta veidus atkariba no
brauciena mérka, gan ka parsésanas vieta. ST projekta ietvaros mobilitates punkta novietne
primari noteikta, nemot véra esoso sabiedriska transporta marsrutu tiklu, lai viena pieturvieta
tiktu nodroSinata parsésanas iespéja ne tikai dazadu virzienu marsrutos, bet art dazados

5 https://likumi.lv/ta/id/322858-par-latvijas-atveselosanas-un-noturibas-mehanisma-planu
16 https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2014/11/STRATEGIJA_WEB.pdf
7 https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2017/10/transporta/Transporta%20att%C4%ABst%C4%ABbas%20Tmp%20Paskaidrojuma%20raksts.
pdf
18 https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2022/02/01_AP2027_Strategiska_dala_apstiprinata.pdf
% https://www.rdpad.lv/rigas-mobilitates-vizija/
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transporta veidos. TaCu nemot véra ieceres mérki kopuma, tiek apzinatas iespéjas un
shiegts ieskats arT iesp&jamai eso$a marsrutu tikla parplanosanai.

Mobilitates punktiem kopuma ir javeicina un japopularizé mobilitates un sabiedriska
transporta pakalpojums, lai veicinatu vairak cilvéku izmantot mobilitates iespé&jas, privato
transportu atstajot otra plana. Lidz ar to nepiecieSams sniegt pasazieriem iespé&ju erti
parsésties no viena marsSruta cita, no autotransporta vai velosipéda uz sabiedrisko
transportu un tml., taja pat laikd tam nodrosinot péc iespéjas értu piekluvi.

Kopuma ieceres TistenoSana ar tramvaju linijas pagarin@gjumu nodroSinas tieSu
savienojumu ar pilsétas centru lielakai Kengaraga apkaimes teritorijai. Ka ari, izveidojot
mobilitates punktu, sniegs iesp€ju pasazieriem érti parsésties starp dazadiem transporta
veidiem. Tramvaja linija nodro$inas atru, efektivu, pasazierim értu un pieejamu sabiedriska
transporta pakalpojumu salidzinajuma ar privato transportu. Projekta ievieSana kopuma
veicinds videi draudziga sabiedriska transporta izmantoSanu un pasaZieru skaita
pieaugumu videi draudziga sabiedriskaja transporta — tramvaja, vilciena un trolejbusa,
vienlaikus samazinot autotransporta radito piesarnojumu pilséta.

Janorada, ka tramvaja linijas pagarinajuma izbGve ir ka logisks solis 7.tramvaja Iinijas
turpmakai attistibai, nemot véra paredzétos tramvaja infrastruktiras parbuves darbus, ko
RP SIA “Rigas satiksme” plano Tstenot lidz 2023.gada beigam?° projekta “Rigas tramvaja
infrastruktdras pielago$ana zemas gridas tramvaja parametriem” ietvaros. Péc abu ieceru
istenoSanas Kengaraga apkaimé bus iesp&ams nodroSinat modernu, vides pieejamibas
prasibam atbilstoSu zemas gridas tramvaju kustibu, k& arT potenciali veidot jaunus zemas
gridas tramvaja marsrutus, Kengaraga apkaimi savienojot, pieméram, ar Imantu vai
lIguciemu.

Sakotnéjie prieksizpétes risinajumi

EsoSaja situacija tramvaju linija no pilsétas centra puses izbuvéta pa Maskavas ielas
zalo zonu sadaloSaja josla starp autotransporta brauktuvém, galapunkts izveidots pie
tirdzniecibas centra “Dole” ar nosaukumu “Kengarags” (Maskavas iela 320). Galapunktu
izmanto 7.tramvaja marSruts “Kengarags — Ausekla iela”, taCu pa tramvaja liniju kursé art

3.tramvaja marSruts “Kengarags — Jugla” un 9.tramvaja marSruts “Kengarags — Aldaris”,
kuru kustiba COVID-19 pandémijas ietekmé uz izpétes veikSanas bridi ir apturéta.

Izpétes stadija tiek vértéta iespéja izbuvét tramvaja linijas pagarindjumu pa Maskavas
ielu, sakot no esosa 7.tramvaja galapunkta un virzot Rumbulas virziena. Saskana ar
sakotnéjo priekSizpétes uzdevumu, tika analizéti divi iesp&jamie varianti tramvaja Inijas
traséjumam un galapunkta novietnei:

» 1.variants paredzéja 7.tramvaja linijas pagarinajumu indikativi 2,17 km garuma, pa
Maskavas ielu turpinot divu sliezu celu izbavi, savukart talak pa lIkskiles ielu
tramvaja satiksmi organizéjot pa vienu sliezu celu un apgrieSanas loku veidojot
caur zemesgabalu ar kad.Nr.01000782058 (starp Lokomotives — |kSkiles — Prasu
ielam).

» 2.variants paredzéja 7.tramvaja linijas (divu sliezu celu) pagarinajumu indikativi
3,37 km garuma pa Maskavas ielas sadaloSo joslu, talak pa Visku ielas brauktuvi
un Lokomotives ielai pieguloSo teritoriju dzelzcela pusé, galapunktu veidojot

20 https://www.rigassatiksme.lv/Iv/par-mums/publiskojama-informacija/projekti/rigas-tramvaja-infrastrukturas-
pielagosana-zemas-gridas-tramvaja-parametriem/
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“Skirotavas” dzelzcela stacijas tie$a tuvuma (dzelzcela nodalijuma josla) vai
teritorija starp Lokomotives — IkSkiles — Prisu ielam.

e
5 z S ¥ »
Pienemtie apzimé&jumni . F ’3‘3,‘

= Tramvaja Inija un mardruta
<= [numurs

1.variants ar tramvaja iniju pa
el MEEEE | Tkskiles ielu

2.variants ar tramvaja liniju pa > %
Visku un Lokomotives ielam

Attéls Nr. 16 "Sakotngjie tramvaja ITnijas pagarindjuma varianti"

lzpétes gaita tika apzinati vairaki ierobezojosi apstakli, ka rezultata tika secinats, ka
neviens no minétajiem variantiem nevar tikt istenots bez buatiskiem riskiem ieklauties
kopéjos ieceres 1stenoSanas terminos vai neparsniedzot planotas istenoSanas izmaksas.
Ka pieméram, 1.varianta konstatéts blivs eso$o inzeniertiklu izvietojums un Saurs sarkano
liniju  koridors |kSkiles iela, ka rezultdta nav iespé&jams paredzét zonu tramvaja
infrastruktdrai, vienlaikus ievérojot Latvijas buvnormativa LBN 008-14 “InzZeniertiklu
izvietojums” prasibas. leceres TstenoSanai bitu nepiecieSams korigét Ikskiles ielas sarkanas
linijas un atsavinat ielai pieguloSo zemesgabalu dalas, taCu daudzi zemesgabali ir
daudzdzivoklu majam piederoSi kopipasumi, Iidz ar to atsavindSanas process varétu batiski
ietekmét ieceres TstenoSanas terminu. Tapat butu nepiecieSams atsavinat zemesgabalu
apgriesanas loka izveidei teritorijad starp Lokomotives — lkskiles — Prasu ielam, tacu
sakotnéjas parrunas ar zemesgabala Tpasnieku liecinaja par batiskiem iebildumiem un
nevéléSanos zemesgabalu atvélét pilsétas infrastruktiras attistibai, attieksmi pamatojot ar
nakotnes planiem attistit tirdzniecibas centra apbavi.

2.varianta konstatéts, ka nav iespéjams izblavét tramvaja galapunkta infrastruktdru
tie§a dzelzcela stacijas “Skirotava” tuvuma, vienlaikus ievérojot Aizsargjoslu likumu attieciba
par prasibam ekspluatacijas aizsargjoslam gar elektriskajiem tikliem, droSibas
aizsargjoslam gar dzelzceliem, pa kuriem parvada naftu, naftas produktus, bistamas
kimiskas vielas un produktus, k& ari Latvijas energostandarta un Latvijas dzelzcela
noteikumu prasibas. Savukart galapunktu veidojot teritorija starp Lokomotives — lkskiles —
Prasu ielam, bitu jauzsak zemesgabala atsavinasanas process, kas tapat ka 1.varianta
varétu ietekmét ieceres TstenoSanas terminus. Tapat jamin, ka Sads risingjums ne tikai dal&ji
dublétu jau esoSo sabiedriska transporta marSrutu posmus (18.autobuss un 15.trolejbuss)
un palielinatu tramvaja infrastruktiras uzturéSanas izmaksas, bet art pasazieriem palielinatu
celad pavadito laiku provizoriski par 5 — 6 mintGtém, jo tramvaju marsruts veidotu lokveida
satiksmi pa Visku un Lokomotives ielam.
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Alternativais / Gala variants tramvaja linijas pagarinajumam

Salidzinajuma ar sdkotné&jiem tramvaja linijas pagarinajuma variantiem, alternativajam
variantam nav konstatéti batiski ierobezojumi, kas ietekmétu ta 1steno$anu. lecere paredz
turpinat 7.tramvaja Iniju pa Maskavas ielas sadalo$o joslu lI'/dz pasvaldibai piederoSam
zemesgabalam pie Maskavas — Visku ielu krustojuma (kad.apz. 01001260037), kura
veidojams mobilitates punkts - kompleksa sabiedriska transporta apgrieSanas vieta un
stavlaukums ar labiekartojumu - dispiCeru punktu un atpdtas telpam. Savukart, lai
nodro$inatu mobilitates punkta sasaisti ar dzelzcela staciju “Skirotava”, iecere paredz
15.trolejbusa marsruta pagarindSanu un pieturvietu parorganizéSanu.

Istenojot ieceri, tiks veikta tramvaju Iinijas (divu sliezu celu) pagarindjuma izbdve
indikativi 2 km garuma, paredzot tas traséjumu pa Maskavas ielu [1dz Visku ielai. Maskavas
ield tramvaja Iinijas novietojums paredzéts sadalo$aja josla, tacu nemot véra, ka Maskavas
ielas posma aiz Rasas ielas esoSas sadalosas joslas platums nav pietiekams divu virzienu
tramvaja sliezu celu izbuvei, tad ieceres risinajumi paredz art Maskavas ielas centra virziena
brauktuves parblvi. Tramvaja infrastruktira péc iespéjas paredzama ka neatkariga, no
paréjas transporta plismas nodalita Iinija, t.sk. tramvaju kustibai nodroSinot prioritati
krustojumu SkérsoSana, kas savukart uzlabos tramvaja kustibas atrumu salidzinajuma ar
privato autotransportu, kam sastrégumstundas japavada ilgaks laiks cela.

Paredzéta divu tramvaju pieturvietu (abiem kustibas virzieniem) izblive un
labiekartoSana tramvaja linijas pamattraseé, ka ar1 pieturvietu ierikoSana galapunkta
teritorija. Galapunkts veidojams ka mobilitates punkts, nodroSinot parséSanos starp
dazadiem sabiedriska transporta veidiem. Planotas ari izmainas trolejbusu pieturvietu
izvietojuma, optimizgjot pieturvietas “Prisu iela” un “Skirotavas stacija”, jauno pieturvietu
novietni paredzot |kSkiles iela péc iespéjas tuvu dzelzcela stacijai.

Pienemtie apziméjumi

o= Esofa tramvaja linija, marSruta
'O'_' “Z2 |numurs un pieturvieta
15 Esoss trolejbusa marsruts un
_ numurs
Tramvaja lnijas pagarinajums
- O"" un perspektiva pieturvieta
r— Trolejbusa ; | S
pagarinajums \ 2 .
Likvidéjama trolejbusu ' "ﬂ. L1
@ pieturvieta (abi virzieni) : A e
o Jaunais trolejbusu pieturvietu
izvietojums (abi virzieni)

Attéls Nr. 17 "Tramvaja linijas pagarindjums, gala variants"

Saja gadijuma tramvaja galapunktam ir potencials ne tikai to attistit ka regionalas

nozimes mobilitates jeb parséSanas punktu (ar regionalo marsrutu autobusiem), bet ari

nodroSinat pladas parséSanas iespé€jas uz pilsétas autobusu marSrutiem, t.sk. veicot

izmainas esosaja autobusu marsrutu tikla. K& viens no iesp&jamiem scenarijiem paredz
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18.autobusu marsruta likvidéSanu un 15., 31. un 49.autobusu marsrutu saisinaSanu Iidz
mobilitates punktam, tad samazinot marSrutu dubléSanos un nodroSinot sabiedriska
transporta pakalpojuma pieejamibu atbilstoSi t& pieprasijumam. Rumbulas un Darzinu
apkaimeés, kur pieprasijums péc sabiedriska transporta pakalpojuma ir ievérojami mazaks,
iespéjams paredzét jaunu, “pievedosu” marSrutu izveidi, kas apkaimju iedzivotajiem
nodroSinatu nokldsanu lidz mobilitates punktam.

Mobilitates punkta novietojums ir tuvaka saskarsmes vieta visiem pilsétas un regionalo
autobusu marsrutiem, tadéjadi sniedzot iespéju samazinat regionalo autobusu plismas
pilsétas centra, ka art neradot papildus lieku nobraukumu un laika patérinu gan pilsétas, gan
regionalajiem autobusiem. Sadi tiktu nodro$inatas parséSanas iespéjas vienuviet: starp
tramvaja — trolejpusa — pilsétas autobusa — regionala autobusa pasazieriem, tadéjadi
veicinot iedzivotaju paradumu mainu, nemot véra érto sabiedriska transporta pieejamibu.

Pienemtie apzimejumi

7 Esoda tramvaja linija un mardruta numurs

— 'i? Esoés trolejbusa maréruts un numurs

15 Esoss autobusa marsruts un numurs

15 Likvid&jams autobusa mardruts val marsruta
““““““ POSMS Un nuUMurs

1T O sums | Tramvaja Iinijas pagaringjums un pieturvieta

Trolejbusa marSruta pagarinajums un jauna
O pieturvieta

semmsmssnsng | Autobusa marSruts, izmainas

.. g . Tramvaja / trolejbusa / pilsétas autobusu /
. regionalo autobusu galapunkts

Attéls Nr. 18 "Sabiedriska transporta marsrutu parplanoSanas iespé&jamie risinajumi”

Projekta ietvaros tiks nodrosinata érta piekluve ne tikai tramvaja, bet arT citam
sabiedriska transporta pieturvietam, t.sk. veicot izmainas autobusu pieturvietu novietojuma.
Projekts péc iespéjas ievérté uz mobilitati vérstu infrastruktiru, vienlaikus nodro$inot
sabiedriska transporta pieejamibu visam potencialajam lietotaju grupam, paredzot uz vides
pieejamibas principiem balstitus risinajumus.

Batiski pieminét, ka kopuma projekta 1stenoSana uzlabos arT apkaimes vizualo télu un
palielinas pilsétvides pievilcibu, potenciali veicinot apkartnes attistibu.

Galapunkta / Mobilitates punkta izveide.

Mobilitates punkts pie Maskavas — ViSku ielu krustojuma apvienos vairakus
sabiedriska transporta veidus vienkopus, sniedzot iespéju izvéléties starp tramvaja un
trolejpusa, ka ari pilsétas un regionalo autobusu pakalpojumiem. Projekta ietvaros
mobilitdtes punkta regionalajiem autobusiem paredzéts ierikot pieturvietu platformas un
vietas stavéSanai, ka arT nodroSinat apgrieSanas iespéju. Risinajums nodroSinas
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pasazieriem értas parsé$anas iespéjas no regionalajiem autobusiem uz tramvaiju, trolejbusu
vai pilsétas autobusu marsrutiem. Savukart regionalajiem autobusiem §adi tiek nodrosinata
iespéja samazinat marsrutu garumu, neiebraucot pilsétas centra. Mobilitates punkta sasaisti
ar vilcienu satiksmi nodroSinas 15.trolejbusa marsruts, t.sk. izmainas esoSo trolejbusa
pieturvietu izvietojuma, optimizéjot “Prasu ielas” un “Skirotavas stacijas” pieturvietas, jauno
izvietojumu veidojot IkSkiles ielas posma starp Prasu un Lokomotives ielam, ta nodroSinot
péc iespéjas értu parsésanos tieSa dzelzcela stacijas tuvuma.

Papildus iepriek$ minétajam Skirotavas stacijas apkartné tiks nodrosinatas mobilitates
iespéjas art otrpus dzelzcelam, Sila iela nodroSinot piebraukSanas iespéjas gan autobusu
marsrutiem, gan autotransportam, ka arT paredzot citus labiekartoSanas darbus (atseviska
projekta ietvaros).

Lai nodroSinatu péc iespéjas értu parséSanos no viena sabiedriska transporta
marsSruta cita, ka art nemot véra citu Eiropas valstu pieredzi parséSanas punktu izbuve,
izpétes ietvaros tika vertéti divi risingjumi transportlidzeklu satiksmei galapunkta teritorija:

> 1.variants ar tramvaja kustibu pa aréjo loku pulkstenraditaja virziena, autobusu un
trolejbusu kustibu organizéjot ieks€&ja loka:

Abfahrt Bus .\
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#
S
/

7 ) —
f /! C &
({_strasenbahn )

Ankunft Bus
Abfahrt Bahn

/ I
||
.
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levérojot kadu no noraditajiem transportlidzeklu kustibas virzieniem, tiek nodroSinata
iespé€ja veidot apvienotas pieturvietas tramvajam ar cita veida transportlidzekli, kur
pasazieris, izkapjot no tramvaja, var parsésties cita transportlidzekli, nemainot pieturvietas
platformu. Minétie principi sabiedriska transporta kustibas virzieniem ievérojami, nemot véra
transportlidzeklu durvju atraSanas vietas, kas Saja gadijuma ir transportlidzeklu labaja pusé.

Apzinot gan pilsétas sabiedriska transporta, gan regionalo autobusu parvadataju
vajadzibas galapunkta funkcionalitates nodroSinasanai, izpétes ietvaros tika secinats, ka
2.varianta izblvei zemesgabala platiba nav pietiekama visu prasibu izpildei. Ka pieméram,
galapunkta nepiecieSams nodroSinat ne tikai iesp&ju tramvajam veikt apgrieSanas manevru,
bet arT japaredz papildus iekS€ja loka vai “strupcela” izbave tehniskam vajadzibam. Tapat
secinats, ka salidzinajuma ar 1.variantu, 1stenojot 2.variantu galapunkta varétu nodrosinat
mazaku stavvietu skaitu autobusiem un trolejbusiem. lzvértéjot abus variantus, t.sk.
transportlidzeklu skaitu, kddam japaredz iebraukSana galapunkta teritorija, ka art lai péc
iespéjas izmantotu pieejama zemesgabala platibu, izpétes ietvaros tika secinats, ka
optimalakais ir 1.variants, ko virzit uz talako projektéSanas stadiju.

lecere paredz arT galapunkta labiekartoSanu, t.sk. ievérojot vides pieejamibas
prasibas, lai nodroSinatu értu piekluvi sabiedriska transporta pakalpojumam ikvienam
pasazierim. Galapunkta paredzama ari dispeCeru €kas ar personala un atpitas telpam
izbave, kd arT apzalumoSanas risindjumi. Papildus minétajam japiebilst, ka mobilitates
punktam ieteicams pieskirt savu vienotu, atpazistamu identitati, lai sabiedriska transporta
lietotajam jau tuvojoties pieturvietai batu skaidri redzams, ka attiecigaja galapunkta tiek
shiegtas plaSas mobilitates iespé€jas. Attistot mobilitates punktu konceptu, batiski ir ne tikai
veidot értus sabiedriska transporta savienojumus / parsésanas punktus, bet art nodroSinat
komforta funkcijas, ka pieméram, pieturvietu nojumes, velonovietnes, digitalu informacijas
stendu un/vai sabiedriska transporta reallaika parraides tablo izvietoSanu, kur iespéjams ari
TIslaicigu autostavvietu novietnes, kas nodroSinatu éertu pasaZieru pieveSanu, u.c.
labiekartojuma infrastrukttru.

Istenojot projektu janem véra tadas tendences, ka eso$a ielu infrastruktlra vai lielu
pakalpojumu sniedzéju stavlaukumi nereti tiek izmantoti “Park & Ride” vajadzibam. Nemot
véra, ka mobilitates punkts nodroSinas ne tikai tieSu sasaisti ar pilsétas centru, bet arT
savienojumu ar citam Rigas pilsétas apkaimém, pielaujams, ka arT Sis nebds iznémums un
Sadas iespéjas varétu izmantot it seviski Pierigas iedzivotaji. Lidz ar to nakotnes perspektiva
mobilitates punkta tuvuma ieteicams attistit “Park & Ride” stavlaukuma izveidi. Sadas
iespéjas palielinatu sabiedriska transporta lietotaju skaitu, kopuma samazinot privata
transporta plismas un sastrégumus.

Papildus jamin, ka nepiecieSamibas gadijuma trolejbusu stavéSanai iespéjams
izmantot esoSo 15.trolejbusa galapunkta teritoriju Visku ield 12A, ja jauna mobilitates punkta
teritorija nevarés nodrosinat nepiecieSamo kapacitati. Savukart regionalo autobusu papildus
stavvietas iespéjams ierikot gan Maskavas iela pirms ViSku ielas (centra virziena
brauktuvé), gan pasSvaldibai piederoSa zemesgabala ar kad. apz. 01001260054
(zemesgabals robezojas ar 15.trolejbusa galapunktu).

Sabiedriska transporta pieturvietas.

Projekta ietvaros paredzéts veidot divas jaunas tramvaju pieturvietas linijas
pamattrasé, savukart galapunkta teritorija - zemesgabald pie Maskavas un VisSku ielu
krustojuma, tiks iertkotas apvienotas sabiedriska transporta pieturvietu iekapSanas un
izkapSanas platformas. Pieturvietu novietojums planots, nemot véra ne tikai esoSo apbavi,
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bet arT nakotnes pilsétas attistibas planus, ka pieméram, perspektiva “Park & Ride”
stavlaukuma novietni teritorija starp Plostu un Rasas ielam un perspektivo tramvaja linijas
pagarindjumu Rumbas iela.

Tramvaja pieturvietas paredzéts izvietot Maskavas ielas posma starp Plostu un
Kvadrata ielam un pirms krustojuma ar IkSkiles ielu. Tramvaja pieturvietu savstarpé&jais
attalums (t.sk. ldz galapunktam) paredzams aptuveni 500 — 600 m, tadé&jadi lielai apkaimes
dalai nodrosinot 300 m pieturvietu sasniedzamibu, kas uzskatams par optimalu attalumu
lT1dz pieturvietai. Tapat arT trolejbusu pieturvietu izvietojums plasai teritorijai nodrosinas 300
m sasniedzamibu un izmainas pieturvietu novietojuma, optimiz&éjot “Prasu ielas” un
“Slgirotavas stacijas” pieturvietas, nepasliktinas esoso situaciju. Lidz ar to, 300 m pieturvietu
sasniedzamiba Iidz videi draudzigam sabiedriskajam transportam (trolejbuss vai tramvajs)
tiks nodroSinata plasai apkaimju teritorijai, kuras ir izteikta daudzstavu apbuve un liels
iedzivotaju skaits. Savukart 500 m pieturvietu radiusi parklaj visu izpétes teritoriju, tadejadi
visiem Kengaraga dienvidu dalas iedzivotajiem, k& arT dalai Rumbulas apkaimé dzivojoso
vai stradajoso 500 m sasniedzamiba tiks nodrosinats sabiedriska transporta pakalpojums
noklisanai pilsétas centra bez parséSanas.

Papildus minétajam planotas izmainas art autobusu pieturvietu izvietojuma Maskavas
iela, to izvietojumu tuvinot tramvaja pieturvietam, tadejadi pasazieriem sniedzot iespéju
izvéléties, ar kadu sabiedrisko transportlidzekli parvietoties atbilstosi ta atieSanas laikam.
Sads risinajums uzlabos parvieto$anas iespéjas ar sabiedrisko transportu, ja pasaziera
galamérkis atrodas Maskavas ielas posma, kur autobusu marsruti dublé tramvaju
(pieméram, Iidz t/c “Dole” vai “Akropole”).

Tramvaja un trolejbusa pieturvietu sasniedzamiba 300 m un 500 m radiusa (péc
ieceres risinajumu TstenoSanas):

e
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Tramvaja / trolejbusa / pilsétas autobusu /
@. - 0 regionalo autobusu galapunkts

Tramvaja un frolejbusa pieturvietas 300 m
sasniedzamiba

Attéls Nr. 19 "Tramvaja un trolejbusa pieturvietu 300 m sasniedzamiba"
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Pienemtie apziméjumi
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Tramvaja un trolejbusa pieturvietas 500 m
sasniedzamiba

Attéls Nr. 20 "Tramvaja un trolejbusa pieturvietu 500 m sasniedzamiba"

Pieturvietu risinajumi paredzeéti, ieverojot vides pieejamibas prasibas, ta nodrosinot
értu iekapSanu / izkapsanu no tramvaja ikvienam pasazierim, taja skaita gados vecakiem
pasazieriem, cilvékiem ar invaliditati un vecakiem ar bérnu ratiniem.

Pieturvietas paredzéts labiekartot ar nojumém, elektroniskajiem reallaika tablo,
soliniem un citiem aprikojuma elementiem. Nemot véra to, ka Rigas pilséta tiek planots
sabiedriska transporta pieturvietas ierikot vienota dizaina pieturvietu nojumes un citus
aprikojuma elementus, turklat vienota dizaini elementi tiks ierikoti arT esoSaja 7.tramvaja
Inija, tad 81 dizaina pieturvietu labiekartojuma elementi iertkojami ari tramvaja Iinijas
pagarinajuma un autobusu, trolejbusu pieturvietas, kuras tiek paredzéts labiekartot ieceres
ietvaros. Pieturvietu labiekartojuma elementu dizains saskanojams RD PAD bivprojekta
stadija.

Gajéju un velo infrastruktiira.

lecere paredz daléju esoSo gajéju ietvju parbavi, k& art jaunu ietvju un velocelinu
posmu izbavi. Planojot velocelinu traséjumu, tiek nemts véra Rigas ilgtspéjigas stratégijas
skatijums, ka velo infrastruktirai Riga ir jasavieno apkaimes sava starpa, pasi ar pilsétas
centru, ka arT janodroSina savienojumi ar Rigas kaiminu pasvaldibu velo infrastruktdru.
Nemot véra minéto, prieksizpétes risindjumi paredz velocelinu izblvi galvenajos apkaimes
virzienos, savukart turpmaka velocelinu tikla attistiba veicama arpus Si projekta ietvara.

Gajéju ietvju un velocelinu izvietojums planots, péc iespé&jas saglabajot esoSos kokus.
Maskavas iela no darbu robezas tirdzniecibas “Dole” pusé Iidz mobilitates punktam
Maskavas ielas - ViSku ielas krustojuma un talak pa Visku ielu paredzéts parveidot esosSas
ietves par platakam ietvém / veloceliniem. Gajéju ietvju platums paredzéts 2.0 - 2.5 m,
veloceliniem 2.5 - 3.0 m. No Visku ielas gar Lokomotives ielu (sarkano liniju robezas) lidz
Skirotavas dzelzcela stacijai paredzéts divu joslu velocelins.
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Attéls Nr. 21 "Projektéjamie velocelu posmi un iesp&jamie perspektivie savienojumi"”

Perspektiva velocelu iespéjams savienot ar Daugavmala esoSo velocelu “Centrs —
Darzini”, savienojumus izbuvéjot pa Rumbas ielu, Kvadrata ielu un/vai paSvaldibai
piederoSu zemesgabalu ar kad.apz. 01000780013 (gar 7.tramvaja esoSo galapunktu).
Tapat perspektiva vai vienlaicigi ar 8is ieceres 1steno$anu (arpus S1 projekta ietvara) jarisina
iespéja talakai velocelu izblvei, pilnvertigi attistot magistralo velocelu tiklu (Lokomotives un
Maskavas ielas).

To velobraucéju értibam, kas nevélas veikt talus braucienus pa pilsétu ar velosipédu,
tiks sniegta iespéja atstat savu velosipédu mobilitates punkta, kur paredzéts izvietot velo
novietnes, tadéjadi velo braucéjiem tiks nodroSinata iespéja izmantot sabiedriska transporta
pakalpojumus, vienlaikus droSi atstajot velosipédu un neparvadajot to l1dzi transporta.

Attistibas iespéjas.

Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030.gadam un Transporta attistibas
tematiskais planojums ka vienu no prioritarajiem tramvaju liniju pagaringjumu attistibas
virzieniem nordda Rumbulas virzienu. Ari Darzinu apkaimes publiskas infrastruktaras
attistibas tematiska planojuma?’ risinajumi paredz tramvaiju linijas attistibu ar galapunkta /
multimodala punkta izveidi Lidlauka iela. AtbilstoSi attistibas planoSanas dokumentiem,
tramvaja linijas traséjums paredzams no Maskavas ielas pa Rumbas un Lidlauka ielam.

Istenojot plano$anas dokumentos paredzéto tramvaju Iinijas pagarindjumu, tas
organizéjams ka atseviSsks marsruts, kas dublés 7.tramvaja marSrutu lidz Maskavas —
Rumbas krustojumam, taCu nodroSinas tieSu sasaisti ar pilsétas centru visai Rumbulas
apkaimes teritorijai, k& art Darzinu apkaimes ziemelrietumu dalai.

2 https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2017/06/D%C4%81rzi%C5%86i_TmP_2_ da%C4%BCa_pl%C4%81notie_risin%C4%81jumi.pdf
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Attels Nr. 23 “Darzinu apkaimes publiskas infrastruktdras attistibas tematiskais planojums”

Jamin, ka, lai apkaimé uzlabotu esosSa sabiedriska transporta (autobusu) marSrutu

sasniedzamibu, ari Darzinu apkaimes publiskas infrastruktiras attistibas tematiskais
planojums paredz izmainas autobusu marSrutu tikla, nodroSinot vienmeérigu sabiedriska
transporta pieejamibu visa Darzinu apkaimé.

Tramvaja linijas infrastruktiiras izbive un plana risinajumi.

Tramvaja linijas izblvei nepiecieSama infrastruktira, t.sk. inZeniertehniskais

nodrosindjums apzinats, nemot véra RP SIA “Rigas satiksme” izsniegtas tehniskas prasibas
tramvaja linijas projektéSanai, ka ari balstoties uz pieredzi tramvaja infrastruktiras
projektésana.

Tramvaja sliezu celu konstrukcijas izbuve paredzéta atbilstosi tramvaja Iinijas

novietojumam, t.i. vértéjot, vai uz sliezu celiem paredzéta autotransporta slodzes ietekme.
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Brauktuves sadaloSaja josla novietoto sliezu celu konstrukcijas izblve paredzéta uz
lentveida dzelzsbetona pamatiem, papildus nemot véra, ka jaieriko atbilstoSas slodzes
noturibas segums, kas pa sliezu celiem nodroSinatu ari tramvaja tehniskas palidzibas
transporta kustibu.

Nemot véra pasaules tendences un iedzivotaju vélmes “zalinat” pilsétvidi, tramvaja
sliezu celu klatné iespéjams ierikot zaldja vai cita veida augu segumu ar stiprinatu pamatni
(zaliena rezgis vai zaliensiinas) vai “eco” brugi ar zalaju, tadéjadi nodrosinot tehniska
transporta kustibu pa sliezu celu klatni, vienlaikus tam neapgratinot manevrésanu tehnisko
avariju situacijas. Augu segums samazina tramvaja raditu trokSnu limeni, k& art filtré
autotransporta raditas izplides gazes. Tapat ieguvums, ierikojot augu segumus, ir "pilsétas
gaisa kondicionéSana". AtSkiriba no cieta seguma, kas saulé uzkarst, vegetacija uzsic
mitrumu, ka rezultata pilséta tiek pazeminata apkartéjas vides temperatira, kas ir 1pasi
butiski karstas vasaras dienas.

Attéls Nr. 24 "Tramvaja ITnija Var§ava"# Attéls Nr. 25 "Tramvaja ITnija Liona"23

Brauktuvé novietotiem sliezu celiem paredzama dzelzsbetona pamata platnu izbave
ar asfaltbetona vai betona segumu — Maskavas ielas krustojumos ar Eglaines, Rasas,
IkSkiles un Visku ielam, ka arT galapunkta teritorija.

Minimalais pielaujamais sliezu Iiknu radiuss — 20,0 m, veidojot starpasu
paplasindjumus. Bavprojekta stadija detalizéjot sliezu celu izvietojumu, sliezu liknes
projektéjamas ar péc iespéjas lielaku radiusu, ta samazinot tramvaja un autotransporta
kustibas ietekmi uz sliedéem un palielinot to lietderigas izmanto$anas laiku. Parmijas
projektéjamas divasmenu, kas aprikotas ar apsildi un vadibu atbilstoSi Safety integrity level
3.droSibas Ilimenim (SIL 3). Pirms iebraukSanas galapunktd paredzéts ierikot sliezu
krustenus, ta galapunkta teritorija veidojot tramvaja kustibu pulkstenraditaja virziena.

Tramvaja pieturvietu platformas projektéjamas, ievérojot RP SIA “Rigas satiksme”
tehniskas prasibas, t.i. paredzot 45 m garas platformas (neieskaitot noeju / uzeju garumu)
sliezu taisnajos posmos, ar izmantoSanas platumu ne mazaku par 2,5 m (priekSizpétes
risinajumi paredz vismaz 3,0 m platu platformu izbavi). Platformu augstums 30 cm no sliedes
galvas atzimes, ar kritumu Skérsvirziena no sliezu celiem. Platformas apmales attalums no
tuvaka sliezu cela ass — 1,32 m. Pieturvietas un to pieejas labiekartojamas atbilstoSi vides
pieejamibas prasibam. Pieturvietu labiekartojuma elementi izvietojami, nemot véra tramvaja
durvju atraSanas vietas, lai neraditu Skérsli pasazieru plusmai iekapjot — izkapjot no

22 https://www.sempergreen.com/en/about-us/news/warsaw-is-getting-greener-track-by-track
B https://www.urban-transport-magazine.com/en/lyon-inaugurates-its-6th-tram-line-and-invests-1-2-billion-euros-in-
public-transport/
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tramvaja. PiekluSanai lidz pieturvietu platformam Maskavas iela, k& ari citas tramvaja
Skérsosanas vietas gajéju parejas projektéjamas péc principa, ka gajéju plisma tiek virzita
ta, lai tuvojoties sliezu SkérsoSanas vietai gajéja skats tiek pavérsts pret tramvaja kustibas
virzienu.

Kontakttikla balstu konstrukcija gan tramvaja linijas, gan trolejpusa marsruta
pagarinajumam — térauda caurultipa balsti, kas izbtvéti uz mikropalu pamatiem ar soli ne
lielaku par 25 — 30 m. Kontakttikla balsti krasojami, krasas toni bUvprojekta stadija
saskanojot ar RD PAD. Kontakttikla balstu izmantoSana paredzama art ielu maksliga
apgaismojuma izvietoSanai.

EsoSajai tramvaja linijai Maskavas ielad kontakttikla balsti atrodas sliezu celu viena
pusé (laba puse, skatoties virziena no pilsétas centra). Sadu izvietojumu bitu meérktiecigi
saglabat arT tramvaja Iinijas pagarinajuma Iidz pat Visku ielai. Saja gadijuma sliezu celu
starpasu minimalais attdlums paredzams 3,2 m. Tacu, ja buvprojekta stadija tiek mainits
risinajums un balstu izvietojumu nolemts projektét starp abu virzienu sliezu celiem, tad
starpasu attalums janodroSina 3,6 m. Trolejbusu marsruta pagarindjuma kontakttikla balstu
izvietojums projektéjams abpus Visku ielai, ietvju un zalaja zona.

Kontakttikla uzkarsistémai janodroSina gan ar kontaktstieni, gan pantografu aprikotu
tramvaju kustiba. Kontakttikla izbtvé izmantotajam detalam un materialiem jaatbilst RP SIA
“‘Rigas satiksme” apstiprinatajai specifikacijai. Projektéjot kontakttiklu galapunkta teritorija,
ipasa uzmaniba pievérSama tramvaja un trolejbusa kontakttikla SkérsoSanas vietam,
Skérsojumus veidojot péc iespéjas perpendikularus, taddéjadi samazinot tehnisko avariju
raSanas risku trolejpusam Skérsojot tramvaja kontaktvadus un otradi.

Galapunkta teritorija sabiedriska transporta satiksme organizé€jama atbilstoSi ieprieks
minétajam, ka tramvaja kustiba tiek organizéta pa aréjo loku pulkstenraditaja virziena,
savukart trolejpusu un autobusu kustiba pa iekS$&jo loku pretéja virziena. Tramvajam
paredzéts papildus sliezu cel$ ar papildus pieturvietas platformu, tadéjadi nodrosinot iespéju
novietot tramvaju ilgakai stavésanai, ka arT veidot citus marsrutus, pieméram Kengaraga
apkaimes savienoSanai ar Imantu vai llguciemu. Kontakttikls projektéjams ne tikai nemot
véra tramvaja un trolejbusa kustibas virzienus, bet arT trolejbusu stavvietu nodroSinasanai.

Tramvaja linijas darbibas nodroSinasanai bavprojekta ietvaros izstradajami risinajumi
kontakttiklu barojoSo zemsprieguma elektrokabelu un vilces apakSstaciju izbavei, ka art
vidsprieguma elektroliniju izbdvei no AS “Sadales tikls” apakS$stacijas, pieprasot AS
“Sadales tikls” tehniskos noteikumus attieciga piesléguma ierikoSanai. AtbilstoSi RP SIA
‘Rigas satiksme” tehniskajam prasibam, budvprojekta ietvaros nepiecieSams veikt
elektrotehniskos aprékinus kontakttikla baroSanas shémas izstradei, paredzot jaunu vilces
apakSstaciju. PriekSizpétes izstrades laika, konsultéjoties ar RP SIA “Rigas satiksme”
specialistiem, vértéts, ka tramvaja Iinijas pagarindjuma posmam (indikativi 1 km)
elektroapgadi butu iesp€jams nodroSinat no esosas RP SIA “Rigas satiksme” vilces
apakS$stacijas Aviacijas iela 1C, taCu talakam posmam, ka art 15.trolejpbusa marsruta
pagarindjumam japaredz jaunas vilces apaksSstacijas izbuve, to izvietojot péc iespéjas tuvu
jaunajam galapunktam, k& pieméram, pasvaldibai piederoSa zemesgabala Maskavas iela
427A (kad.apz. 01000782227). Neskatoties uz minéto, rekomendé&jams blvprojekta
ietvaros veikt elektrotehniskos aprékinus, pamatojot vilces apaksSstaciju veidu, skaitu un
izvietojumu, ka arT nepiecieSamas elektroiekartas, atbilstoSi zemas gridas tramvaju tehnisko
parametru prasibam un planotajam tramvaju skaitam izbraukuma (planotajam tramvaju
skaitam vienlaicigi uz Iinijas).
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Attels Nr. 26 "lespéjamais perspektivas vilces apak$stacijas novietojums un elektrokabelu trase"

Sabiedriska transporta apkalpoSanai galapunkta paredzama ari dispeCeru €kas ar
atpatas telpam izblve — sabiedriska transporta vaditaju vajadzibam. Ekas arhitektoniskie
un badvkonstrukciju risinajumi, ka art inZeniertehniskais nodroSinajums (Udensapgade,
kanalizacijas tikli, elektroapgade) izstradajami blvprojekta stadija.

Satiksmes organizacijas izmainas.

Planotas izmainas satiksmes organizacija risinatas tostarp ievértéjot pilsétas attistibas
planus, ka pieméram, perspektiva “Park & Ride” stavlaukuma novietojumu vai perspektivo
tramvaja Iinijas pagriezienu uz Rumbulas apkaimi. Nemot vérd minéto, priekSizpétes
risinajumi paredz ar luksofora objektu aprikota krustojuma izblvi Maskavas iela - Rasas
iela, to apvienojot ar esoSo gajéju pareju, ka art likvidejot divas esosas apgrieSanas vietas
posma no Plostu ielas I1dz Rasas ielai.

Saistiba ar tramvaja linijas izveidi lielaka parblve nepiecieSana Maskavas ielas
krustojumam ar Ikskiles ielu, k& arT krustojumam ar Visku ielu. Abi krustojumi aprikojami ar
luksoforiem, iespéjami visi kustibas virzieni, iznemot Maskavas-Visku iela, kur kreisais
manevrs paredzéts tikai autobusiem, pagriezienu veicot no tramvaja sliezu cela. Posma pa
vidu starp minétajiem krustojumiem paredzéta jauna gajéju pareja no dzivojamiem rajoniem
uz perspektivo veikalu “LIDL”, aprikojot ar gajéju luksoforiem.

Ka iepriek§ minéts, galapunkta teritorija tramvaja satiksme tiek organizéta
pulkstenraditaja virziena, kas ir netipiski salidzindjuma ar citiem Riga esoSiem risingjumiem.
TaCu Sadas izmainas satiksmes organizacijd nodroSina iespé&ju veidot apvienotas
pieturvietu platformas, t.i. tramvaja loka viena pusé tiek ierikota platforma izkapsanai no
tramvaja un iekapSanai autobusos / trolejbusos, bet pretéja tramvaja loka pusé platforma
izkapsanai no autobusiem / trolejbusiem un iekapSanai tramvajos.
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Trolejbusu un autobusu iebraukSana — izbraukS8ana galapunkta paredzéta no Visku
ielas puses, autobusiem iebraukSana art no Maskavas ielas, ka arT paredzéta rezerves
izbraukSanas iespéja uz Maskavas ielu Salaspils virziena (regul&jot ar atsevisku luksoforu).

AtbilstoSi izpétes risingdjumiem, planotas izmainas sabiedriska transporta pieturvietu

novietojuma un jaunu pieturvietu izbave:

Piepnemtie apzimé&jumi

Esosais tramvaja un trolejbusa
marsruts

Tramvaja ITnijas un trolejbusa
marsruta pagarinajums
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Secinajumi un rekomendacijas

» Projekta ieceres TstenoSana iedzivotajiem un pilsétas viesiem nodroSinas plasu
sabiedriska transporta pakalpojumu pieejamibu vienuviet un veicinas videi
draudziga sabiedriskad transporta izmantoSanu. Nemot véra értas parséSanas
iespéjas, iecere kopuma veicinas iedzivotdju paradumu mainu un potenciali
piesaistis arT privata autotransporta lietotajus izmantot sabiedrisko transportu.
Mobilitates punkta noklisanai [idz pilsétas centram tiks nodroSinata iespéja ne tikai
izmantot pilsétas elektrotransporta — tramvaja vai trolejbusa pakalpojumu, bet art
tiks nodroSinata iespé&ja noklat [idz vilcienam, t.sk. ar jauno pieturvietu izvietojumu
péc iespéjas uzlabojot parséSanas pieredzi. Rekomendéts parplanot autobusu
marsrutu tiklu, nemot véra izpété piedavatos risinajumus, t& samazinot autobusu
nobraukumu pilséta, ka art to radito ietekmi uz vidi.

» Jaunais Rigas teritorijas planojums lidz 2030.gadam zemesgabalam ar kad.apz.
01001260037 (planota galapunkta teritorija pie Maskavas — Visku ielas krustojuma)
teritorijas atlauto izmantoSanu paredz k& Dabas un apstadijumu teritoriju (DA2),
kurd nav atlauta ieceré planotas infrastrukttiras izbive. leteicams buvprojekta
izstradi apvienot ar detalplanojuma izstradi, veicot grozijumus teritorijas
izmantoSanas apbulves noteikumos:

FUNKCIONALAIS ZONEJUMS

Savrupmaju apbdves teritorija (DzS1, DzS3)
Savrupmaju apbdves teritorija (DzS2)
Mazstavu dzivojamas apbaves teritorija (DzM1, DzM2, DzM3, DzM4)
Daudzstavu dzivojamas apbives teritorija (DzD1, DzD2)
Jauktas centra apbives teritorija (JC1)
Jauktas centra apbaves teritorija (JC2)

- Jauktas centra apbiives teritorija (JC3)
Jauktas centra apbives teritorija (JC4)
Jauktas centra apbaves teritorija (JC5)

”:H Jauktas centra apbiives teritorija (JCB)

- Jauktas centra apbiives teritorija (JC7)
Jauktas centra apbaves teritorija (JC8)
Rapnieciskas apbaves teritorija (R)
Transporta infrastruktdras teritorija (TR1, TR3)
Transporta infrastruktaras teritorija (TR2)
Tehniskas apbaves teritorija (TA1, TA2)

- Dabas un apstadijumu teritorija (DA1)

Dabas un apstadijumu teritorija (DA2)

-+ Dabas un apstadijumu teritorija (DA3)

d % Dabas un apstadijumu teritorija (DA4)
DA2 % /} Udenu teritorija (U1, 02, U3)

» Tiek rekomendéts blvprojekta ietvaros veikt elektrotehniskos aprékinus, lai
pamatotu tramvaja linijas un trolejbusu marSruta pagarindjumam nepiecieSamo
vilces apakSstaciju, t.sk. elektroiekartu parametrus atbilstoSi zemas gridas
tramvaju tehnisko parametru prasibam un planotajam tramvaju skaitam
izbraukuma.

> Veiksmigai mobilitates punkta funkcionéSanai Rigas pilsétai sadarbiba ar regionalo
marsSrutu parvadatajiem batu jaievies vienota bilete braukSanai gan pilsétas, gan
regionalajos marsrutos.

> Péc vai vienlaicigi ar tramvaja linijas pagarinajuma izbuvi ieteicams 1stenot pilsétas
attistibas planu izbavét “Park & Ride” stavlaukumu paSvaldibai piederosaja
zemesgabala Maskavas iela pie Rasas ielas, ta vél vairak palielinot sabiedriska
transporta lietotaju skaitu un samazinot autotransporta plismas pilséta. Turklat
janem vera, ka pieprasijums péc S$ada stavlaukuma palielinasies péc zemo emisiju
zonas ievie$anas Rigas pilséta?.

2 https://www.rdpad.lv/attistiba/zemo-emisiju-zonas-prieksizpete/
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Teritorijas sadala (TS-CD)

Tramvaja linijas izblive Skirotava

Saistiba ar tehnisko specifikaciju ID Nr. RD PAD 2021/3 ,AtveseloSanas un noturibas
mehanisma plana ieklauto Rigas pilsétas pasvaldibas projektu priekSizpétes veikSana un
nepiecieSamo ekspertu piesaiste”, tika veikta priekSizpéte tramvaja linijas izveidei uz
Skirotavas staciju.

Izpétes projekta risingjumi izstradati uz pasudtitdja piegadata topografiskd plana
(2021.9.). Izstrades laika risinajumi ir prezentéti un apspriesti ar Rigas domes Pilsétas
attistibas departamentu, Rigas domes Satiksmes departamentu, RP SIA “Rigas satiksmi”,
VAS ,Latvijas dzelzcel$” u.c., un veikts CSDD satiksmes audits.

Konkreéti tehniskie risinajumi japrecizé un jadetalizé vél Bavprojekta stadija, pieprasot
art inzeniertiklu apkalpojo$am organizacijam izsniegt tehniskos noteikumus.

SIVN, atbilstoSi Ministru kabineta noteikumi Nr.157 “Kartiba, kada veicams ietekmes
uz vidi stratégiskais novértéjums” un likuma “Par ietekmes uz vidi novértéjumu” ir veicams
Infrastruktaras projektiem (10.p. apakSpunkti):

5) jauna cela buvnieciba:

a) ja ta garums ir 1 kilometrs un vairak,
b) ja tas paredzéts TpaSi aizsargajama dabas teritorija, robezojas ar Tpasi
aizsargajamo dabas teritoriju vai paredzeéts 100 metru attaluma no tas;

8) jaunu tramvaja un metro Iiniju bavnieciba vai cita veida sliezu transports pasazieru

parvadasanai, ja to garums ir 2 kilometri un vairak.

letekmes uz vidi stratégiskais novértéjums PriekSizpétes stadija nav veikts, jo jaunas
tramvaja trases izveidei pamata izmantotas eso$as ielas (noteiktajas ielu sarkanajas linijas).
Piedavataja varianta tramvaja pamattrase atrodas Maskavas ielas sarkano liniju robezas
1.7km garuma (izmantojot ielas sadaloSas joslas zalo zonu ka art dal€ji vienu brauktuvi).
Tramvaju apgrieSanas vieta paredzéti vél ap 0.5km sliezu celi (ieskaitot rezerves celu), kas
atradisies Iidz Sim neapblvéta teritorija. Vienigi, k& jau ieprieck§ minéts - ST planota
galapunkta teritorija pie Maskavas — Visku ielas krustojuma (zemesgabalam ar kad.apz.
01001260037) Jaunais Rigas teritorijas planojums lidz 2030.gadam teritorijas atlauto
izmantoSanu paredz k& Dabas un apstadijumu teritoriju (DA2), kurd nav atlauta ieceré
planotas infrastruktdras izbave. leteicams bavprojekta izstradi apvienot ar detalplanojuma
izstradi, veicot grozijumus teritorijas izmantoSanas apbuves noteikumos.

Plana risinajumi.

EsoSaja situacija tramvaju linija no pilsétas centra puses izbuvéta pa Maskavas ielas
zalo zonu sadaloSaja josla starp autotransporta brauktuvém, galapunkts izveidots pie T/C
“Dole” ar nosaukumu “Kengarags”. Saja Maskavas ielas posma, izmantojot apgrieSanas
vietu kursé 3., 7., un 9. marsruta tramvaiji.

Izpétes stadija izvertéta iespé&ja tramvaju linijas pagarinajumam Maskavas iela sakot
no esoS$a galapunkta — apgrieSanas vietas pie T/C “Dole” turpinot lidz dzelzcela stacijai
“Skirotava”. Saskana ar darba uzdevumu uz 1. starpzinojumu tika izstradati divi trases
pamatvarianti, bet tie netika apstiprinati talakai virzibai, jo tramvaja galapunkta izveidi
Lokomotives - lkskiles ielu rajond kavé dazadi ierobezojumi (augstsprieguma [iniju un
dzelzcela infrastruktiras aizsargjoslas, nepietiekamas mobilitdtes punkta izveidei atvéléto
zemiju platibas, ka arT tehniski sarezgtti un finansiali neizdevigi Maskavas ielas savienojumi
pa Ikskiles un Visku ielam uz Skirotavas staciju).

Péc izpétes 1.starpzinojuma izvértéSanas tika attistits 3.variants, kur tramvaja linijas
pagarindjums izveidots Maskavas iela no T/C “Dole” lidz Maskavas ielas krustojumam ar
Visku ielu. Zemes gabala ar kad.Nr.01001260037 (pasvaldibai piederoSs ipaSums) izveidots
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mobilitates punkts - kompleksa sabiedriska transporta apgrieSanas vieta un stavlaukums ar
labiekartojumu - dispi€eru punktu un atpatas telpam.

Tramvaja linijas pagarinajuma 3.variants
Karté uzraditas eso$as, demontéjamas un projektétas sabiedriska transporta pieturvietas, un
sabiedriska transporta veids, marSruta Nr.

Maskavas iela tramvaju divbrauktuvju sliezu celi novietoti sadalo$as joslas vidu starp
autotransporta brauktuvém (Iidz Visku ielai). Posma no T/C “Dole” lidz Rasas ielai
Maskavas ielas sadalosas joslas platums ir pietieckams sliezu celu izvietoSanai, bet posma
no Rasas ielas I1dz ViSku ielai nepiecieSsama Maskavas ielas vienas puses parblve (viena
brauktuve divjoslu brauktuve 7m platuma un gajéju-velo celins).

Maskavas — Eglienas ielu krustojums. Pie T/C Maskavas — Visku ielu krustojums. Pie proj.
“Dole”, skats Salaspils virziena. mobilitates punkta, skats Salaspils virziena.

levértéjot pilsétas attistibas planus, Maskavas iela veiktas dazas izmainas satiksmes
organizacija. Jauns, ar luksoforobjektu aprikots krustojums Maskavas iela - Rasas iela,
apvienojot ar eso$o gajéju pareju, likvidejot 2 esodas apgrieSanas vietas posma no Plostu
ielas l1dz Rasas ielai.
Saistiba ar tramvaja Inijas izveidi lielaka parblve nepiecieSana Maskavas ielas
krustojumam ar Ik3kiles ielu, ka arT krustojumam ar Visku ielu. Abi krustojumi aprikoti ar
AtveseloSanas un noturibas mehanisma plana (ANM) ieklauto Rigas pilsétas

VP21-055 pasvaldibas projektu priekSizpétes veikSana un nepiecieSamo ekspertu piesaiste Lapa: 113



luksoforiem, iespéjami visi kustibas virzieni, iznemot Maskavas-ViSku iela, kur kreisais
manevrs paredzéts tikai autobusiem, veicot to no tramvaja sliezu cela.

Posma pa vidu starp minétajiem krustojumiem paredzéta jauna gajéju pareja, no
dzivojamiem rajoniem uz perspektivo veikalu “Lidl”, aprikojot ar gajéju luksoforiem.

Pie krustojuma ar ViSku ielu izveidots tramvaja Iinijas galapunkts — apgrieSanas loks.
Pirms loka sakrustoti sliezu celi, lai pieturu platformas butu iespéjams novietot ta iekSpusé
un samazinatos ta izveidei nepiecieSama platiba. Loka iekSpusé atrastos art trolejbusu un
autobusu apgrieSanas loks, pieturas, ka arT uzgaididanas laukums. ST shéma lauj izdevigi
apvienot pieturu platformas — tramvaja loka viena pusé izkapSanai no tramvaja — iekapSanai
autobusos/trolejbusos, pretéja tramvaja loka pusé izkapSanai no autobusiem/trolejbusiem —
iekap$anai tramvajos. Nojumes — abpuséjas, individuali projektétas visa platformu garuma.
Trolejbusu, autobusu iebraukSana-izbraukSana paredzéta no Visku ielas puses, Autobusiem
iebraukSana arT no Maskavas ielas, ka ar rezerves izbraukSanas iespé&ja uz Maskavas ielu
Salaspils virziena (reguléjot ar atsevisku luksoforu).

Maskavas iela no darbu robezas T/C “Dole” pus€, lidz mobilitates punktam Maskavas
ielas-Visku ielas krustojuma un talak pa Visku ielu paredzéts parveidot esosas ietves par
platakam ietvém/veloceliniem. letvju platums 2.0-2.5m, veloceliniem 2.5-3.0m. No Visku
ielas, gar Lokomotives ielu (sarkano Iniju robezas) lidz Sl,(irotavas stacijai paredzéts divjoslu
velocelins. Maskavas iela pie krustojuma ar lkskiles ielu paredzétas atputas vietas
velosipédistiem, aprikotas ar velostativiem, soliniem un atkritumu urndm. Pie mobilitates
punkta un élgirotavas stacijas paredzétas segtas velo novietnes.

Skarto Tpasumu saraksts
Nr.p.k. Kadastra apziméjums Piezimes

1 01000789000

2 01000782173

3 01000782332

4 01000780865 Tpaénieks_-"JuridisIga_ persona. Atsavinams esoso ielas
Sarkano liniju robezas

5 01001262132

6 01001260037

7 01001260038

8 01000780014

9 01001260044

10 01001262057

11 01001260054

12 01001260045

13 01000789013

14 01000789014

15 01000782168

16 01000780015

17 01000780904 Tpaé_nieks - Jurifiislga_pg_rsoqa_. Atsayinéms Ik§l,<i-l_es ie_la!_s_
nepara Nr. pusé. Risinajumi arpus ielu sarkanajam linijam

18 01000780167
Ipadnieks - Jaukta statusa kopipasums. Atsavinams

19 01000782229 Ikskiles ielas para Nr. pusé. Risinajumi arpus ielu
sarkanajam linijam

20 01000780110 Tpaénielfs -_F_izi_s!<a persona. Atsavinéms__Ikék_iIg_s_ ielas para
Nr. pusé. Risinajumi arpus ielu sarkanajam linijam
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SlieZzu celu konstruktivie risinajumi.

Sliezu cela trases plana parametri

Planotad tramvaja sliezu pamatcela posms sastav no divu virzienu tramvaja sliezu
celiem Maskavas iela 1.7km garuma. Attalums starp sliezu celu asim 3.60m. Tramvaju
sliezu cela mazakais ltknes radiuss krustojumu un galapunkta robezas R=20m.

Krustojumos ar pilsétas ielam japaredz izbavét sliezu celus uz dzelzsbetona platném.
AtseviSkas sliezu cela izbives vietas, kur tie iet garam esosam €kam jaizblveé uz ipasas
troksni un vibraciju mazinoSas konstrukcijas. Autotransporta kustibas zona, nodroSinot
sliezu celu konstrukciju noturigu pret intensivo autotransporta slodzi, samazinot vibracijas
un puteklainumu, ka rezultdta uzlabojot sliezu celu zonas SkérsoSanas komfortu
autotransportam.

Parmiju novietojums paredzéts arpus autotransporta kustibas zonas. Sliezu cels
nodroSinas nepiecieSamo gabaritu paplatinadjumu tramvaju vagonu izmainidanas vietas,
nodroSinot tramvaju vagonu kustibai nepiecieSamos gabaritus. Parmijas tiek paredzéts
aprikot ar apsildes un vadibas sistemu, izveidojot centralizétu automatikas iekartu, kas
nodroSinas sistémas darbibu atbilstoSo SIL 3 limenim. Paredzéts, ka sliezu parmijas un
sliezu cels tiek ierikotas uz dzelzsbetona gropjplatnu pamata autotransporta kustibas zon3,
ka art Sajas vietas sliezu cela segums paredzéts ar asfaltbetonu.

SlieZu cel$ uz atseviskas klatnes ar zaliena sequmu.

Maskavas ielas zalaja zona paredzéts tramvaja sliezu celS uz koka gulSniem. Sliezu
celu posmi, uz atseviskas, no autotransporta atdalitas klatnes paredzéti ar zaliena segumu
- "zalais sliezu ce|S".

Sliezu celS uz gulSniem ar zaliena segumu

1,00-3,50 0,50 1,38 3,60 1,38 0,50 1,00 -3,50

] [ [ W

0,618 0,762 | 0,762 2,076 0,762 | 0,762

ieZu cela ass

Augliga augsne Augliga augsne

2. slieZu cela ass

h=10,0 cm 0.00 h=10,0 cm
4!—/ \\\\“ { |‘ //// ;i
NN CE. e &
Uzbérums, pab&rums L l = 5 Uzbé&rums, pab&rums
\0,35

Sliezu cela konstrukcija ar zalaja segumu un guldpiem -
-Zaliena aizsarg$tinas

-17,0 cm Augsne apséta ar zaliena maisijumu izturigu pret sausumu; Sliezu cela konstrukcija ar zalaja segumu un guldniem
-Geotekstiis; -18,0 cm Rievsliede 60R1 {ridits térauds)

-15,0 cm Sicinats ozolkoka gulsnis -1,0 cm Metala paliktnis

-10,0 cm Frakcionétu granita $kembu fr.8/16 balasts (25,0 cm starp gul$niem) -15,0 cm Sicinats ozolkoka gulsnis
-25,0 cm Frakcionétas granta Skembas f1.31,5/63 10,0 cm Frakcionétu granita $kembu fr.8/16 balasts (25,0 cm starp gul$niem)

- Geokompozits -25,0 cm Frakcionétas granita $kembas fr.31,5/63

-25,0 cm salizturiga karta, Ev.>60MPa - Geokompozits

-Esosa pamatne Ev:>45MPa -25,0 cm salizturiga karta, Ev:>60MPa

-Eso$a pamatne Ev:>45MPa

------ Plastikata zalaja aizsargsina

Geotekstils - Neaustais geotekstils 285g/m?

777777777 Geokompozits - Kombinétais divsianu eosint. materials- 1 karta geotekstils (2150g9/m?) 1 karta polipropiléna georezgis (2200g/m?, stiepes stipriba 230kN/m)- GRK3
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Alternativs risinajums sliezu celam uz gulSniem - iesp&jama sliezu cela konstrukciju
balstot uz monolita dzelzsbetona lentveida pamatiem. Sliedes stiprinot ar vitnstienu un
stravu izolgjoSu klemmju palidzibu. Izmantojot zemsliezu paléjumu - divkomponetu
poliuretdnu, kas ideali piemérots sliezu celu vibraciju un trokSna mazinasanai. St
konstrukcija gan ir salidzinoSi dargadka un vairak piemérota gariem, taisniem sliezu celu
posmiem.

Sliezu stiprinajumu uz monolita dzelzsbetona lentveida pamatiem
principialais risinajums

SlieZu cel$ krustojumu zona.

Sliezu celu krustojumi ar pilsétas ielam, tiek piedavati paredzot sliezu celus uz
dzelzsbetona platném ar augstu nodilumu izturibu pie lielas satiksmes intensitates (tai skaita
smagais transports - autobusi, trolejbusi u.c.). Sads risinajums ir izvéléts, jo bavnieciba var
noritét salidzinoSi atri, nezaudéjot bavniecibas kvalitati un nodrosinot sliezu celu ilgmazibu.
Sis risinajums lauj darbus veikt ar salidzinosi nelieliem satiksmes parravumiem. Platnes
izveidotas ta, lai tajas butu iespéjams montét tada pasa profila sliedes k& pamatcelam -
60R1, I1dz ar to nav nepiecieSamas slieZu tipu parejas, kas samazina izblves izmaksas un
apkalpoSanas izmaksas ekspluatéjot sliezu celu.
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Sliezu cel$ krustojumu zona ar asfaltbetona segumu (uz dzelzsbetona platném)

1,320 3,60 1,320
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— 4cm - Karstais asfalts AC 11 surf,
{(AADT],pievesta 1501-3500)
- Bcm - Karstais asfalts AC 22 bin,
(AADTj,smagie 501-1000)
— 8cm - Karstais asfalts AC 32 base,
(AADTj,smagie 501-1000)
25cm - Monolttbetons C30/37
20cm - Mineralmateriala maistjums 0/56
{(Ev2=150MPa, AADT|,smagie >500)
- Kombinétais divslanu geosint. materials-
1 karta geotekstils (2150g/m?)
1 karta polipropiléna georezgis (=200g/m?,
stiepes stiprmba 230kN/m)- GRK3
=25cm - Salturiga karta (Ev2=80MPa)

288cm Kopa
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Sliezu stiprinajuma mezgls konstrukcija uz dzelzsbetona platném

Divkomponentu PUR LTme
Rievsliede 60R1

Sliedes pildelements- Gdens necaurlaidigi

svarstibu sl3péjosi elktroizolejosi

pieliktni sliezu tipam 60R1 no gumijas kompozitmateriala,
(max Udens uzstksana 0.20%, min tilpumsvars ﬂLOkg/m’,
pagarinajums stiepjot 60+125%

Pielimeti pie sliedes ar divkomponentu PUR LTmi

Bitumena mastika

Detala &
Detala 1
| —Detala 2
€
€
>
A
A
= Detala 3
€
S
N Sliedes pédas elementfs-
skanu un vibraciju slapéjoss paléjums
no divkomponentu paliuretana sveku bazes produkta

h=20+50mm

Pamafu gropjplatne no dzelzsbetona (30/37 XC&

Sliezu cel$ galapunkta un pieturvietu zona

Sliezu cel$ gajéju pareju zona ar betona brugakmens segumu (uz dzelzsbetona platném)
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f Kontrastjosla

T| -8,0 cm betona brugakmens
S

N

2

3

-2,0-4,0 om nesaistTtu mineralmaterialu izlidzinosas karta fr.4/8mm

2. sliezu cela ass

0.
E——

Uzbérums, pab&rums

\- Uz vietas lieta dzelzbetona platne
uz h=5,0 cm mineralmateriala fr.4/8 (izlidzinosa karta)
-25,0 cm Mineralmateriala maisfjums fr.0/56  (Ev22150MPa,AADT],smagie 101-500) pamatnes 25,0 cm Mineralmateriala maistjums r.0/56
Uz tas virsmas -1,0 cm lieta hidroizolacija (EV221501Pa, AADT], smagie 101-500)
(bitumena mastika)

Sliezu cela konstrukcija ar bruga segumu un betona gropjplatném
-12,0 cm Betona brugis
-6,0 cm nesaistitu mineralmaterialu izlidzinosas karta fr.4/8mm
-1,0 cm Lieta hidroizolacija (bitumena mastika)
-20,0 cm Saliekama pamata gropjplatne
-5,0 cm Frakciongtas grantta Skembas fr.4/8 (izlidzino3a karta)
-20,0 cm Mineralmateriala maisTjums fr.0/66  (Ev22150MPa,
AADT],smagie 101-500)
- Geokompozits.
-26,0 cm salizturiga karta, Ev2>60MPa
—Esosa pamatne  Ev2>45MPa

777777777 Geokompozits - Kombinétais divslanu geosint. materials-
1 karta geotekstils (2150g/m?) 1 karta polipropiléna georesgis (2200g/n?, stiepes stipriba 230kN/m)- GRK3

GeokompozTts - Kombinatais divslanu geosint. materials- 1 karta geotekstils (2150g/m?) 1 karta polipropiléna georezgis (2200g/m?, stiepes stipriba 230kN/m)- GRK3

Inzeniertehniskie risinajumi
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InZeniertiklu parcelSana un aizsardziba nepiecieSama zem tramvaja sliezu celiem un
parblvéjamo brauktuvju zona.

Parbuvéjamam Maskavas ielas brauktuves posmam no Rasas ielas lidz Visku ielai
(Maskavas ielas vienas puses parbdve), ka arT mobilitates punkta teritorija, javeic jauna
lietus Gdens kanalizacijas sistéemas ierikoSana, pieslédzoties pie esoSajiem pilsétas lietus
kanalizacijas kolektoriem.

Tramvaja kontakttikla sadala (TKT)

Maskavas iela T/C “Dole” rajona, esosa tramvaju kontakttikla balsti atrodas sliezu celu
viena pusé (laba puse skatoties virziena no pilsétas centra), $adu izvietojumu iesp&jams
saglabat sliezu celu pagarinajumam Maskavas iela. Pie starpsliezu ass platuma 3.60m,
izpétes posma ar kontakttilklu viena pusé, tiek saglabata iespéja perspektiva attistit ari
metrobusa [iniju.

Tapat buavprojekta izskatama iespéja novietot tramvaju kontakttiklu pa vidu starp sliezu
celiem, Sis risindjums labak iederas pieturvietas, un iespéjams értak izvietot inzeniertiklus.

Savukart Visku ield pagarinot 15. trolejbusa Imniju, kontakttikla balsti ar atsaitem
izvietosies abpus ielai ietvju un zalaja zona.

Tramvaja kontakttikla balstu risin@jumi

Balstu vietas tiek japrojekté ievérojot LBN 008-14 “InZeniertiklu izvietojums”. Tramvaju
kontakttiklu paredzéts izvietot uz daudzskaldnu metala cinkotiem balstiem ar stiklaskiedru
traversu palidzibu. Travaresu atsaitem paredzéts izmantot prafiltroses, kas nodroSina gan
elektroaizsardzibu, gan to, ka tas nemaina savu garumu temperatiuras ietekmé. Balstus
paredzét montét uz mikropalu pamata, kurs salidzinosi ar tradicionalajiem betona pamatiem
aiznem mazak vietas un nodroSina augstu nestspéju. Tapat Sis risindjums nodroSina értus
montazas risinajumus.

Balstu rekomendé&joSais savstarp€jais attalums 25-27m. Balsti paredzéti cinkoti
caurultipa, veidoti no teleskopiski savietotam un no iekSpuses sametinatam metala
caurulem. Pielietojami balsti ar minimalo stipribu 9-20kN lielai horizontalai slodzei 8m
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augstuma, balsta kopé€jais augstums 11m. Uz balstiem ir paredzéta iespé€ja izvietot
apgaismes kermenus un apgaismojuma tehnologiska lUka ir 1m augstuma no balsta pamata
aploka. Pasam balsta aplokam ar vitnstieniem un uzgriezniem péc izblves jabat zem
nosedzo$a zemes virsmas limena, lai tie nav redzami.

Uzkarsistema — puskompensg€josa, pielietojot delta turétajus ar sviru. Lai nodroSinatu
efektivu uzkarsistémas darbibu, kontaktvada novietojums plana +0,3m; -0,3m; +0,3m; -
0,3m utt attieciba pret sliezu celu asi ar posma garumu ~27m. Sliezu celu liknés kontaktvada
piekarpunktos tas izvietojams 0,3m attdluma no sliezu cela ass liknes arpusé. Posma
garums atkarigs no pagrieziena radiusa, nepielaujot kontaktvada novirziSanos posma vida
talak par 0,3m no sliezu cela ass liknes iekSpusé.

Atsaites janovieto péc iespéjas perpendikularas sliezu celam, ltkumos tam jabat
perpendikularam pret sliezu cela pieskari. AtsaiSu un traversu montazas augstums pie
balstiem janovieto ta, lai kontkatvada augstums piekarpunkta bdtu 5,80m virs sliezu cela
(pielaujams 5,65m — 5,90m). Traversu enkurojums plana vismaz ik péc 5 posmiem un pirms
ITkumiem.

Pielietojamie uzkarsisttmas elementi (kontaktvada turétajspailes, gala spailes,
savienotajspailes) un specdalas (sekcijas izolatori, parmijas, krusteni) japaredz tadas, kas
nodroSina kustiga strdvas nonémeéja — gan kontaktstiena, gan pantografa — virzibu pa
kontaktvadu bez aizkerSanas un sitieniem.

Apaksstacijas:

Tramvaju un trolejbusu kontakttikla transformatoru apakSstaciju novietojums.
Elektroenergijas apak3stacijas atradisies Maskavas ielas un ViSku ielas krustojuma pie
mobilitates punkta.

ApakSstacijas avarijas apstaklu gadijuma, kuru rezultatd viena, vai vairakas
apakSstacijas nespéj nodroSinat stravas padevi noteiktajam posmam, jabat iespéjai veikt
parslégumus no rezerves apaksstaciju kabeliem, vai arf no citiem kontakttikla posmiem, lai
nodrosSinatu minimalu stravas padevi un nodroSinatu sabiedriska transporta kustibu.
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Secinajumi.

e Galvena probléma ir zemes gabala lielums, uz kura izvietot mobilitates punktu un ta
attalums [1dz dzelzcela stacijai. SalidzinoSi, piedavatais risindjums izveidots uz lielaka
un élgirotavas dzelzcela stacijai iespéjami tuvak pieejama pasvaldibas ipaSuma esosa
zemes gabala. Mobilitates punkts ievietots 0.84ha platiba, kura savietojas visi
sabiedriska transporta veidi. I1zpétes laika, ka piemeéri, apskatitie citu valstu galapunkti
aiznem vairakus ha. Var secinat, ka lai izveidotu értu, visiem pienemamu mobilitates
punktu, nepiecieSama 2 — 4 reizes lielaka platiba par atvéléto;

e Saistiba ar iepriek§ minéto — mazakas platibas mobilitates punkts nozimé ari mazaku
transporta lidzeklu kapacitati, t.i. ta ir pietiekama, lai dazdda veida sabiedriskais
transports realizétu pasazieru iekapSanu/izkapSanu un 1slaicigu apstasanos gaidiSanas
reZima, bet trikst vietas ilgakai stavésanai, vai x stundai — sastregumiem uz lnijas.
Sabiedriska transporta kustibai nodroSinati daudzviet tikai minimali pielaujamie Iiknu
radiusi, ka arT nav iespéjas ievietot strupcelu tramvajam (min. 45m garuma);

e |eteicams batu nelikvidét esoSo tramvaju apgrieSanas vietu Maskavas iela pie t/c “Dole”
un esoso 15. trolejbusa galapunktu Visku ield, kurus attiecigd marsruta sabiedriskais
transports varétu izmantot ilglaicigai stavéSanai. 15. trolejbusa galapunkta veél ir
rezerves teritorija, kuru iespéjams izmantot ilglaicigakai regionalo autobusu stavésanai;

e Planota mobilitates punkta teritorijai Rigas teritorialplanojuma zemesgabalam ar
kad.apz. 01001260037 jamaina atlautas izmantoSanas statuss (paredzéta ka Dabas un
apstadijumu teritoriju (DA2));

e Japievéers uzmaniba kokiem ar liela diametra stumbra izméru pie mobilitates punkta
Maskavas — Visku iela, ka art mobilitates punkta teritorija, kas var ietekmét galapunkta
tehnisko risinajumu;

e Parcelot 15. trolejbusa pieturu no Lokomotives ielas uz IkSkiles ielu (starp Ikskiles -ViSku
ielu), vél ir apspriezama 15. trolejbusa/18.autobusa pieturu likvidéSanu Lokomotives
iela. Ta tiek tuvinata “Skirotavas” stacijai, bet attalinata no Lokomotives ielas dzivojama
rajona vidusdalas (starp IkSkiles un Visku ielam);

e Maskavas ielas sadalo$aja josla zem projektétas tramvaja trases vietam atrodas
udensvads D400, lietus udens kanalizacija D300, gazes vads D160, ielas
apgaismojums, ka arT dazadu inZeniertiklu $kérsojuma vietas. Sie inzeniertikli japarbave
ta, lai tie neatrastos tuvak par 2.8m no tramvaju sliezu cela ass linijas. Papildus
izbhveéjams kontakttikls 15. trolejbusa galapunkta pagaringjumam Visku iela;

e Jaatzimé, ka 3.varianta risinajumi lielakoties apmierina galapunkta izveides
nosacijumus. Tomér ST varianta galvenais minus ir tads, ka netiek izpildits uzdevuma
nosacijums — parséSanas punktam no tramvaja jaatrodas pie dzelzcela stacijas
“Skirotava” (mobilitates punkts atrodas ~1.2km no Skirotavas stacijas). Tuvaka tramvaja
pietura Skirotavas stacijai atradisies Maskavas-Vigku ielu krustojuma (~700m attaluma).
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